Entwicklung und
Zusammenarbeit

dandceu/de

E+Z

Lebenswerte Stadte

___Schwerpunkt: Das urbane Leben der Zukunft gestalten

02/2026

Meinung: Rechtspopulismus und Autoritarismus sind

in Sidamerikaim Aufwind __ Meinung: Leitmedien des Globalen Nordens sollten ihre Berichterstattung tGiber den
Kultur-Spezial: Das Redaktionsteam empfiehlt Blicher, Musik und einen Film

Globalen Stiden Giberdenken



https://dandc.eu/de

INHALT E+Z 02|2026___ 2

Meinung —— 5

5 Weshalb Rechtspopulismus und
Autoritarismus in sidamerikanischen
Landern im Aufwind sind
Pedro Alarcén und Fabio Andrés Diaz Pabdn

8 Leitmedien des Globalen Nordens sollten
ihre Berichterstattung liber den Globalen
Siiden Giberdenken
Ladislaus Ludescher

Kultur-Spezial —— 12

0i 12t
Clure a//iaﬂCe/REUTERS/JUan Gon

13 Musik: Diese Songs begleiten die
Gen-Z-Proteste in Kenia
Katharina Wilhelm Otieno

15 Biicher: Aya Cissoko, franzosische Ex-Boxerin
mit malischen Wurzeln, gibt Einblicke in ihre
Familiengeschichte
Dagmar Wolf

Foto: Kanaval 2023

18 Film: Die Flucht von Haiti nach Kanada aus
der Perspektive eines Kindes
Eva-Maria Verflrth

20 Roman: Eine der vielen marginalisierten
Hausangestellten in Lateinamerika erhebt
ihre Stimme
Jorg Débereiner

22 Roman: Starke brasilianische Landarbeiterinnen
wehren sich gegen patriarchale Gewalt
Sinikka Soriya Dombrowski

24 Buch: Ein Vater, sein Sohn und die Nacht vor
ihrer Flucht im Boot Giber das Mittelmeer
Dagmar Wolf

26 Heutzutage: Junge Somalier*innen auf der
Suche nach Arbeit nutzen Cafés fiir

E Fortbildung und Vernetzung

o Bahja Ahmed

,Kanaval“ - ein Film Uber das Ankommen in der Fremde, S. 18.




INHALT E+Z 02/2026___3

29 —— Schwerpunkt —— Lebenswerte Stadte

30 Ein Streifzug durch Nairobi,
dessen Herausforderungen
andere Metropolen teilen
Katharina Wilhelm Otieno

31 Wie Bewohner*innen
informeller Siedlungen in
Afrika Innovation vorantreiben
Teurai Anna Nyamangara

35 Zivilgesellschaftliche
Initiativen verbessern die
Luftqualitat in Lagos
Olamide Udoma-Ejorh und
Waziri Mainasara

39 Weshalb Medellin in
Kolumbien als Labor fiir
Stadtentwicklung gilt
Camilo Andrés Carvajal Guerra

42 Wie man indische Stadte fir
Frauen sicherer machen kann
Roli Mahajan

Fast die Halfte der Weltbevolkerung
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45 Afrikanische Stadte kdnnen

Radfahren setzen

. Hinblick auf die fortschreitende Kli-
Stefanie Holzwarth

makrise. Gefahren durch Extrem-
49 Der Boom von Lieferdiensten wetterereignisse zahlen ebenso zu
in Stdafrika und anderswo N )
geteilte Verantwortung staus, Luftverschmutzung, Kriminali-
Marcel e e )
arcela Guerrero Casas und tit, Miillberge und fehlende Oasen fir
Dustin Kramer o : N
Freizeit. Innovative Losungen entste-
52 Die NGO Pamoja Trust setzt hen aber weltweit jeden Tag — sie gilt
sich in Nairobi fur die . " .
Einbindung benachteiligter es zu finden und zu fordern. Dabei
Gruppen ein mussen alle Stadtbewohner*innen
Sam Olando und Eva Dick eingebunden werden, vom Zentrum
bis zu den Randern.

11 Impressum


http://rioonwatch.org/?p=63779

E+Z 02|2026___ 4
KUNSTLER

David Amen

David Amen ist im Complexo do Alem&o im Norden von Rio de Janeiro gebo-
ren und aufgewachsen. Erist Mitbegriinder des Roots in Movement Institute
(Raizes em Movimento), einer gemeindebasierten Organisation, in der er
als Koordinator und Verantwortlicher fur Kommunikations- und Kulturini-
tiativen tatig ist. Er hat einen Abschluss in Journalismus, ist Graffitikiinst-
ler und Videoproduzent. Gemeinsam mit sozialen Organisationen ar-
beitet er im Bereich Kunst- und Medienpadagogik mit jungen
Menschen in 6ffentlichen Raumen und Einrichtungen der Favela.

David sieht in den Favelas von Complexo do Alem&o ein enormes
Potenzial. Er setzt sich daflr ein, falsche Vorstellungen von den Favelas
aufzudecken und den fleiBigen und kreativen Bewohner*innen zu inrem
Recht zu verhelfen. Zwei seiner Kunstwerke sind auf dem Titel und am An-
fang des Schwerpunkts dieser Ausgabe zu sehen. Sie entstanden in Zu-
sammenarbeit mit RioOnWatch, einer portugiesisch-englischen Nachrich-
tenplattform aus den Favelas von Rio de Janeiro, fUr deren preisgekrénte Serie
,Rooting Anti-Racism in the Favelas”.

Foto: Thais Alvarend® Weitere Infos unter antiracism.rioonwatch.org und raizesemmovimento.org.br

Die gute Nachricht @ .

Endlich mal wieder ein Sieg fUr die internationale Zusammenarbeit: ST
20 Jahre wurde Uber das sogenannte UN-Hochseeabkommen ver- o &

handelt. Nachdem 59 von 60 benétigten Landern schon lange an ——/_

Bord waren, fuhrten die Ratifizierungen von Marokko und Sierra Leone
im September dazu, dass das Abkommen nun in Kraft treten kann.

Es regelt den Schutz der Hochsee, die auBerhalb der nationalen Wirtschafts-

zonen liegt und rund zwei Drittel der Weltmeere umfasst. Somit kdnnen die Vertrags-

staaten nun Schutzgebiete auf der Hochsee ausweisen, in denen schéadliche Aktivitdten wie Fischerei, Roh-
stoffabbau oder Schifffahrt eingeschrankt werden. Obwohl das Abkommen rechtlich nur fr Vertragsstaaten
bindend ist, setzt es erstmals weltweit anerkannte Standards fur den Schutz der Hochsee und entfaltet politi-
schen, wirtschaftlichen und normativen Druck — auch auf auRenstehende Staaten.

”

Wir mussen Der meistgelesene Artikel auf unserer Website aus dem

vergangenen Jahr war ein Interview mit einer Frau, deren

mehr tu n’ als nur l.:l ber Starke viele inspiriert: Shamsa Araweelo hat die weibliche

Genitalverstimmelung Uberlebt und nutzt nun ihre Erfah-

Gen ita Ive rstu m mel u ng rungen, um weltweit auf dieses Thema aufmerksam zu ma-

chen, Fachleute zu schulen und andere Uberlebende zu
ZU reden unterstltzen. Die Somalierin erreicht mittlerweile mehr als
100 Millionen Menschen in den sozialen Medien.
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SUDAMERIKA

Der Ruf nach
autoritarer Fuhrung
wird lauter

In vielen Landern Stidamerikas wiinschen sich mehr Menschen eine starke Fiihrung.
Doch eine Law-and-Order-Politik schwdcht Institutionen und macht externe
Einmischung wabrscheinlicher. Offnet die Region damit die Tiir fiir mehr
ausldandischen Einfluss?

VON PEDRO ALARCON UND FABIO ANDRES DIiAZ PABON

Ein Anhanger des rechtsextremen chilenischen Prasidenten José Antonio Kast hélt ein

Foto des ehemaligen Diktators Augusto Pinochet Ugarte hoch.

Foto: picture alliance/REUTERS/Juan Gonzalez
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Udamerika steht zwischen zwei Superwahljahren,

und ein Trend zeichnet sich bereits ab: Die Wahl-

ergebnisse in Bolivien, Chile und Argentinien aus
dem Jahr 2025 deuten auf ein Erstarken des Populismus
und einen Rechtsruck hin. Bei den Wahlen in Peru, Kolumb-
ien und Brasilien im Jahr 2026 kénnten dhnliche Ergeb-
nisse bevorstehen. Mehrere sUdamerikanische Lander
scheinen kurz vor einer autoritdren Wende zu stehen.

Warum ist das so? Das Beispiel Peru veranschaulicht, wel-
che Dynamiken im Spiel sind. Es zeigt, wie anhaltende Un-
gleichheiten, der Verfall staatlicher Institutionen und die
Militarisierung der Politik Rechtspopulismus und autori-
tére Losungen befeuern. In den vergangenen Monaten
kam es zu massiven Protesten und politischen Spannun-
gen —und im April wird gewahlt.

~<Anhaltende
Ungleichheiten, der
Verfall staatlicher
Institutionen und die
Militarisierung der
Politik befeuern
Rechtspopulismus und
autoritare Losungen.*

UNGLEICHHEIT FUHRT ZU INSTABILITAT

Peru ist ein mahnendes Beispiel dafur, dass wirtschaftlicher
Aufschwung nicht gleich politischen Fortschritt bedeutet.
Das Land verzeichnete zwei Jahrzehnte lang Uberdurch-
schnittliches Wachstum und wurde 2022 eingeladen, sich
als Mitglied der Organisation fUr wirtschaftliche Zusam-
menarbeit und Entwicklung (OECD) zu bewerben. Der pe-
ruanische ,Sol” zéhlte 2025 zu den starksten Wahrungen
Sudamerikas, das Land zu den gréBten Empfangern aus-
landischer Direktinvestitionen in der Region.

Trotzdem ist die politische Instabilitat groB — in den vergan-
genen neun Jahren hatte das Land sieben Prasident*in-
nen. Laut dem peruanischen Soziologen Julio Cotler ha-
ben die lokalen Eliten seit jeher vom Export naturlicher
Ressourcen profitiert und Gewinne fr sich eingestrichen.
Diese Dynamik hat die staatlichen Institutionen geschwéacht
und Ungleichheiten verstarkt.
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Perus Krise ist letztlich eine Krise der politischen Reprasen-
tation. Das Parlament wird von Eliten dominiert, die kurz-
fristige Eigeninteressen verteidigen. Statt gegen Kriminali-
tat vorzugehen oder staatliche Institutionen zu starken,
haben sie Steuererleichterungen flr Konzerne beschlos-
sen und den Bergbau nicht ausreichend reguliert, was die
weitere Abholzung des Amazonasgebiets ermdéglicht.

Politische Parteien werden daher zunehmend als Treiber
von Unsicherheit, Korruption und Straflosigkeit gesehen
- nicht als jene, die sozialen Ausgleich vorantreiben. Das
hat landesweit Unmut und Proteste ausgel6st, besonders
bei der Generation Z.

PROTESTE DIENEN ALS RECHTFERTIGUNG FUR
STAATLICHE GEWALT

Die Emporung der Offentlichkeit wurde so groB, dass die
ehemalige Prasidentin Dina Boluarte 2025 zurlUcktreten
musste. José Jeri Ubernahm als Interimsprasident das Amt.
Der Boluarte-Regierung war es nicht gelungen, Unsicher-
heit und Straflosigkeit einzuddmmen - vielmehr wurde ihr
selbst standig Korruption vorgeworfen. Zwischen Januar
und September wurden schatzungsweise rund 50 Busfah-
rer*innen von Kriminellen und bewaffneten Banden ermor-
det; immer wieder legten Transportstreiks Lima lahm. Auch
wurde Boluarte nie zur Rechenschaft gezogen fur die An-
wendung UbermaBiger Gewalt und den Tod von Demonst-
rierenden zu Beginn ihrer Prasidentschaft im Jahr 2022.

Im Oktober 2025 eskalierte die Krise. Bei Massenprotesten
gegen Jeris Amtseinfihrung wurde der Rapper und Stra-
BenkUnstler Trvko von einem Polizisten erschossen, was
noch mehr Empoérung ausléste. Jeri rief daraufhin den Aus-
nahmezustand aus und setzt seitdem Soldaten auf den
StraBBen ein, um die Unsicherheit zu bekédmpfen. Dabei zei-
gen Erfahrungen aus dem Nachbarland Ecuador, dass sol-
che Maf3nahmen nicht zielfUhrend sind. Dort hatte der Préa-
sident vor zwei Jahren verkiindet, das Land befinde sich in
einem ,internen bewaffneten Konflikt*, und den Ausnah-
mezustand ausgerufen. Allerdings sank dadurch die Mord-
rate nicht; vielmehr nahmen Menschenrechtsverletzungen
durch Sicherheitskrafte zu.

Sicherheit ist inzwischen das zentrale Thema im peruani-
schen Wahlkampf. Einige Prasidentschaftskandidat*innen
versprechen ,Mega-Gefangnisse® und diskutieren sogar,
Gefangene nach El Salvador zu verlegen. Auch Uberwa-
chung durch Drohnen und erweiterte Befugnisse fur die
Streitkréfte wurden vorgeschlagen.

Keiko Fujimori von der populistischen rechten Partei ,Fuer-
za Popular® befurwortet offen eine Politik der ,mano dura®
- der harten Hand. Diese Rhetorik ist keineswegs auf Peru
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beschrankt. Auch in Kolumbien und dartber hinaus wer-
den immer mehr harte SicherheitsmaBnahmen gefordert.

VON DER DEMOKRATIEKRISE ZUM WIEDERAUFLE-
BEN DES AUTORITARISMUS

Peru steht exemplarisch fur eine regionale Entwicklung:
von demokratischer Dysfunktion hin zu autoritdrem Roll-
back. In den Andenstaaten wachst die Unzufriedenheit mit
der Politik — und mit ihr die Forderung nach harten Maf3-
nahmen sowie die Sehnsucht nach starker Fuhrung. In Chi-
le besangen Anhanger*innen des kurzlich gewahlten José
Antonio Kast offen die Diktatur Augusto Pinochets.

Wahrend Gewalt real ist, ist Sicherheit ohne Legitimitat kurz-
lebig. Die autoritare Wende und die Forderungen nach harten
MaBnahmen l6sen die strukturellen Probleme nicht — Un-
gleichheit, schwache Institutionen und Ausgrenzung bleiben
bestehen. Stattdessen entsteht eine geféhrliche Allianz zwi-
schen politischen und militérischen Eliten, die es ermdéglicht,
dass abweichende Meinungen im Namen von Ordnung und
Sicherheit gewaltsam unterdrickt werden. In Peru, Ecuador
und Kolumbien nimmt die Militarisierung bereits zu.

Wenn Sudamerikas Regierungen weiterhin die vermeint-
lich ,aufgeblahten” staatlichen Institutionen schwachen
und im Namen der Sicherheit zunehmend Gewalt anwen-
den, schaffen sie eine sich selbst erfullende Prophezeiung:
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Die Staaten werden fragiler, und wie Studien gezeigt haben,
erhoht dies die Wahrscheinlichkeit externer Einflussnahme.
Setzt sich diese Entwicklung fort, kdnnte eine politische
Ordnung in die Andenlander zurtckkehren, in der in- und
auslandische Eliten mit Gewalt regieren, wahrend Forde-
rungen nach Gerechtigkeit unterdrickt werden.

PEDRO ALARCON

ist Forschungsstipendiat des Global Forum
Democracy and Development an der
Universitat Kapstadt. Er forscht zu Klimawan-
del, Energie und Gesellschaft, besonders in
Sudafrika, den Andenlandern und auf den
Philippinen.

pedroalarcon76@gmail.com

FABIO ANDRES DiAZ PABON

ist wissenschaftlicher Mitarbeiter am Institut
far Politik- und Internationale Studien der
Rhodes University. Seine interdisziplinare
Forschung verbindet Wissenschaft und
Praxis. Seine Schwerpunkte sind Entwick-
lung, Nachhaltigkeit und Konflikte in
Lateinamerika und Afrika.

fabioandres.diazpabon@uct.ac.za

Abonnieren Sie E+Z
auf WhatsApp!
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MEDIEN

Mehr Royals

als Hunger
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Der bislang todlichste Krieg des 21. Jahrhunderts begann vor rund fiinf Jabren in
Norddathiopien. Viele Menschen im Westen haben davon kaum Notiz genommen — denn
der Globale Siiden findet in der Berichterstattung fiibrender Medien kaum statt. Ein breiles

Biindnis von Organisationen und Einzelpersonen aus Deutschland fordert nun mebr
Aufmerksamkeit fiir die Weltwirklichkeit. Denn was in dem Teil der Erde geschiebt, in dem
85 % der Menschheit lebt, hat auch im Westen Folgen — politisch, wirtschaftlich und

gesellschaftlich.

VON LADISLAUS LUDESCHER

rund zehn Prozent der Beitrage auf den Globalen Su-

den, obwohl dort etwa 85 % der Weltbevolkerung lebt.
Das ist das Fazit zahlreicher (Langzeit-)Untersuchungen,
in denen unter anderem Uber 50.000 Ausgaben der
reichweitenstarksten deutschsprachigen Nachrichten-
sendung, der ,Tagesschau®, ausgewertet wurden. Die
Analyse von circa 40 weiteren reichweitenstarken Medien
in den sogenannten DACH-L&ndern (Deutschland, Os-
terreich und die Schweiz) bestatigt die Ergebnisse. In den
meisten Printmedien sind es sogar nur um die funf Pro-
zent der Beitragsseiten, die sich mit den Staaten des Glo-
balen Sudens beschaftigen.

In zahlreichen sogenannten Leitmedien entfallen nur

DRAMATISCHE BEISPIELE DER

MEDIALEN VERNACHLASSIGUNG

Fundamentale Ereignisse im Globalen Suden werden in der
Berichterstattung dieser Lander weitgehend ausgeblendet
oder sogar vollstandig Ubergangen. Sie sind damit hierzu-
lande im kollektiven Bewusstsein und Gedachtnis praktisch

nicht prasent. Dies gilt insbesondere fur Geschehnisse in
Lateinamerika, Subsahara-Afrika und Stdasien.

BEISPIELE DAFUR SIND:

e Die groRRe Hungersnot von 2011, bei der am Horn von
Afrika mehr als eine Viertelmillion Menschen starben,
zur Halfte Kinder unter funf Jahren;

e der Krieg in Jemen, den die UN jahrelang als ,weltweit
schlimmste humanitare Krise* bezeichneten;

e der Krieg in der nordathiopischen Region Tigray, in
dem mindestens 120.000 Frauen vergewaltigt wurden
und der mit circa 600.000 zivilen Toten als tédlichster
Krieg des 21. Jahrhunderts gilt;

e der Krieg in Sudan, der mit etwa 25 Millionen Men-
schen, die von akutem Hunger betroffen sind, laut dem
UN-Welterndhrungsprogramm zur aktuell ,weltweit
gréBten Hungerkrise® geflhrt hat.
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POSITIVBEISPIELE ERREICHEN
BRUCHTEIL DER ZUSCHAUERZAHLEN
In der deutschen ,Tagesschau® wurde der Sportberichter-
stattung in der ersten Jahreshalfte 2022 mehr Sendezeit
eingerdumt als allen Landern des Globalen Sudens
zusammen. Die Osterreichische ,ZIB 1* berichtete im sel-
ben Jahr umfangreicher Uber die britische Kénigsfamilie
als Uber den globalen Hunger, und in der Schweizer ,Ta-
gesschau® nahm die Ohrfeige, die der Schauspieler Will
Smith bei der Oscarverleihung seinem Kollegen Chris
Rock gab, mehr Raum ein als die Kriege in Jemen und
Athiopien zusammengerechnet.

NUR  EINEN

Dass grundsatzlich auch eine andere Form von Berichter-
stattung maoglich ist, zeigen in Deutschland die positiven
Beispiele ,ARTE Journal“ im Bereich der Fernsehnach-
richten und die ,taz" in der Gruppe der Printmedien. Bei-

ca. 15 % der Weltbevdlkerung
ca. 90 % der Beitrage
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de Formate widmen dem Globalen Stden etwa dreimal so
viel Sendezeit bzw. Beitragsseiten wie vergleichbare Me-
dienihrer Art. Die Berichterstattung beider Medien ist von
einer geografisch weiter blickenden Perspektive gekenn-
zeichnet und gibt dem Globalen Stden gentdgend Raum,
um diesen nicht auf die sogenannten K-Themen (Krisen,
Kriege, Katastrophen, Krankheiten, Korruption) zu reduz-
jeren, sondern die Lander Afrikas, Asiens und Lateinamer-
ikas auch mit Positivbeispielen in ihrer Mehrdimensional-
itét zu erfassen. Fakt ist allerdings auch, dass das ,ARTE
Journal® nur einen Bruchteil der Zuschauerzahlen groBer
Nachrichtenformate wie der ,Tagesschau erreicht.

EINFLUSS UND VERANTWORTUNG DER MEDIEN

Um eine groBere Aufmerksamkeit zu erzeugen, sind mehr
Sendezeit bzw. Beitragsseiten fur den Globalen Suden
notwendig. Informationsmedien wie Nachrichtensendun-

GLOBALER SUDEN

ca. 85 % der Weltbevélkerung
ca. 10 % der Beitrage
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In der ,Tagesschau“, der reichweitenstarksten deutschsprachigen Nachrichtensendung, gab es flir Sport in der ersten
Jahreshalfte 2022 mehr Sendezeit als fir alle Lander des Globalen Sidens zusammen.

gen, Reportagen und politische Diskussionsendungen
kommt eine wichtige Rolle bei der privaten und o6ffentli-
chen Meinungsbildung zu. Sie bilden nicht nur ab,
worUber 6ffentlich diskutiert und nachgedacht wird, son-
dern bestimmen dies mit und haben damit entschei-
denden Einfluss darauf, welche Probleme politisch be-
handelt und moglicherweise auch geldst werden kénnen.

Insbesondere vor dem Hintergrund der globalen Reduk-
tion der Mittel fur Entwicklungszusammenarbeit und
Hungerbekampfung (bei gleichzeitig massivem Anstieg
der RUstungsausgaben) ware eine intensive 6ffentliche
Diskussion Uber diese Entwicklungen von gréBter Bedeu-
tung - sowohl aus humanitarer als auch aus geopoli-
tischer Perspektive. Medien kénnten die Plattform einer
solchen breit gestreuten gesellschaftlichen Debatte sein,
die zu weitreichenden politischen Entscheidungen
fUhren kénnte. Umso wichtiger ist es, dass Medien Er-
eignisse nicht ausschlieBlich nach ihrer geografischen
Verortung, sondern auch nach menschlichen und geo-
politisch relevanten Dimensionen beurteilen.

,Die Menschen des
Globalen Nordens konnen
es sich nicht leisten, uber
Ereignisse und
Entwicklungen in
Landern, die 85 % der
Weltbevolkerung
ausmachen, uninformiert
zu bleiben.*

Foto: picture alliance/dpa/Marius Becker
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Soziopolitisches Interesse und Empathievermédgen sollten
nicht an Landergrenzen Halt machen. Um Interesse fUr ein
Thema zu generieren, ist allerdings eine umfangreiche und
insbesondere konsequente Berichterstattung erforderlich.
Denn Interesse an einem Thema setzt eine vorher in irgen-
deiner Form erfolgte Beschaftigung mit diesem voraus.

Die Lander des Globalen Sudens sind von weitreichenden
Entwicklungen mit groBem Veranderungspotenzialen ge-
pragtund werden in Zukunft auf der Welt eine noch gréRere
Bedeutung einnehmen - nicht nur demografisch, sondern
auch politisch und wirtschaftlich. Die Menschen des
Globalen Nordens kénnen es sich nicht leisten, Uber Er-
eignisse und Entwicklungen in Landern, die 85 % der Welt-
bevodlkerung ausmachen, uninformiert zu bleiben.

,Soziopolitisches Interesse
und Empathievermogen
sollten nicht an
Landergrenzen Halt
machen.”

Vor diesem Hintergrund haben 1369 Personen und 163 Or-
ganisationen einen Appell des Autors (zusammen mit Thorolf
Lipp und Hermann Rotermund) unterzeichnet, der mehr
mediale Aufmerksamkeit fur den Globalen Siden fordert.
Auch E+Z gehért zu den Unterzeichnenden. Das Positions-
papier und die gesamten Unterstutzendenlisten kdnnen
hier eingesehen werden. Es besteht auch weiterhin die
Maéglichkeit, den Appell zu unterzeichnen sowie dem in die-
sem Zusammenhang gegrundeten Netzwerk beizutreten.

LADISLAUS LUDESCHER

ist promovierter wissenschaftlicher Mitarbeiter
an der Goethe-Universitat Frankfurt am Main.
Zu seinen Forschungsschwerpunkten gehoéren
die deutsch-amerikanischen Kulturbeziehun-
gen, der Globale Suden und insbesondere die
in- und ausléandische Medienanalyse.

ladislaus.ludescher@gs.uni-heidelberg.de
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Kultur
Spezial

In unregelmasigen Abstanden stellen wir
Biicher, Musik und Filme mit entwicklungs-
politischem Bezug vor, die uns bertibrt
haben und die wir weiterempfehlen maoch-
ten. Wir wiirden uns freuen, wenn unsere
Besprechungen Sie dazu anregen, die Wer-
ke zu lesen, zu horen oder anzusehen.

Die E+Z-Redaktion
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Szene aus dem
Musikvideo zu
,Maandamano“ ' Ty
von Bien und
Breeder LW.

MUSIK

Tanz und Tranengas

Im zweiten Jabr in Folge gingen Mitte 2025 in Kenia tausende junge Menschen

auf die StraBe, um gegen die Regierung und besonders die hohen

Lebenshaltungskosten zu demonstrieren. Getragen wird die sogenannte Gen-Z-

Protestbewegung auch durch Musik — es gibt zabllose Videos, auf denen sich

Demonstrierende tanzend der bewaffneten Polizei entgegenstellen. Der

Soundtrack zu den beiden Protestwellen hat bereits jetzt Kullstatus erreicht.

VON KATHARINA WILHELM OTIENO

s sei ein Brief gekommen, von Jomo Kenyatta und
EJaramogi Odinga, die neben anderen als Grin-

dungsvater des unabhangigen Kenia gelten. Sie
fragten, ob hier alles in Ordnung sei. ,Ich habe ihnen ge-
antwortet: Kenia ist ein Desaster®, singt Bien-Aimé Baraza in
den Anfangszeilen des Liedes ,Tujiangalie” (zu Deutsch
etwa ,Wir sollten uns hinterfragen®). Bien, so sein Kunstler-
name, ist ein Viertel der wohl bekanntesten kenianischen
Band Sauti Sol. Die Afropop-Gruppe hat zusammen mit
dem Rapper Nyashinski mit ,Tujiangalie” bereits 2019 einen
Song geschrieben, der kaum besser zur Situation ihres
Landes ein halbes Jahrzehnt spater passen kénnte.

In ihrem wohl politischsten Lied singen Sauti Sol von den
Schulden bei China, mit denen StraRen und Schienen ge-
baut werden, von Korruption, Armut und Tribalismus. Ihr Fazit:
,Uns geht es heute schlechter als gestern®, und: ,Vision 2030
wird wohl nur eine weitere (LUugen-)Geschichte bleiben.”
Dass ,Tujiangalie®, auch wenn es eher ruhige, fast resignierte
Tone anschlagt, schnell zu einer inoffiziellen Hymne der Pro-
teste wurde, ist somit kaum verwunderlich. Die Bandmitglie-
der zeigten sich ausnahmslos solidarisch mit der Bewegung;
Leader Bien war sogar Teil eines Konzerts, das 2024 im Zuge
der Demonstrationen organisiert wurde, zu Ehren der wah-
rend der Proteste getdteten jungen Menschen.

Foto: Screenshot YouTube/Bien
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Einige Stucke auf dem inoffiziellen Pro-
test-Soundtrack Kenias, der so ziemlich
alle Genres und Generationen umfasst,
dricken Wut und Trauer aus; bei anderen
handelt es sich um mehrere Jahrzehnte alte patriotische
Hymnen. Wieder andere transportieren den jungen Geist
der Bewegung, die — vor allem zu Beginn der Proteste — die
Demonstrationen oft zur Party machten. ,Anguka Nayo*
des Duos Wadagliz Ke ist eigentlich ein simpler Partysong,
wurde aber von der Gen-Z-Bewegung neu interpretiert.
Der Titel des Liedes, frei Ubersetzt ,Damit zu Boden gehen®,
wurde zu einem Schlachtruf und drickte die Hoffnung aus,
dass die Abschaffung des Steuergesetzes von 2024, das
die Proteste ausgeldst hatte, auch den Sturz der gesamten
Regierung zur Folge haben wurde.
youtube.com/watch?v=vQ2L4qcOXV/|

»REJECT HIO BILL*

Auch einige Songs, die dezidiert fUr oder
Uber die Protestbewegung geschrieben
wurden, haben Finanzen und Gesetze
zum Thema. Auf einen gesampelten Beat
aus Kendrick Lamars Diss-Track ,Not Like Us* schrieb Sabi
Wu 2024 ,Reject Hio Bill* (,Lehnt dieses Gesetz ab®). Der
Kinstler sagte dem Musikmagazin Rolling Stone, dass er
den Refrain und die erste Strophe in weniger als einer Vier-
telstunde improvisiert habe. Diesen Freestyle-Part, von
dem er sich nicht mehr erwartete, als seinen Gedanken
Ausdruck zu verleihen, lud er auf Social Media hoch. Die
groBe Resonanz brachte ihn dazu, das Stuck fertigzu-
schreiben und zu veréffentlichen. Ahnlich nah dran am
Geschehen ist das Video zu dem Rap-Song - es ist in wei-
ten Teilen wéhrend der Demonstrationen aufgenommen

worden und wurde teilweise unterbrochen, wenn Sabi Wu
und die ihn filmende Person vor der Polizei weglaufen
mussten.

youtube.com/watch?v=cKWEW3pEcMA

»~COLONIAL POLICE*

Um Polizeigewalt geht es in einem weite-
ren Song, der eine ganze Weile standig in
WhatsApp-, Facebook-, Instagram-Stories
und TikTok-Shares auftauchte. Er wird in
die Annalen sicherlich nicht wegen seiner musikalischen
Virtuositat oder textlichen Qualitdt eingehen, ist aber
schlicht bereits jetzt ein Zeitdokument - nicht nur wegen
des Themas, sondern auch seiner Entstehung. Der Song
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und das Video wurden von ,Mr Guy Kenya“ mit Ktinstlicher
Intelligenz erstellt. Der Refrain fragt: ,Are you a police ser-
vice or a colonial force?* Einzig eine Zeile in der ersten Stro-
phe ist bereits jetzt schlecht gealtert: ,In the US, officers
took a stand / refused to oppress their own land.*
youtube.com/watch?v=ba YYNWH3 M

i[§] ,MAANDAMANO*

Sauti-Sol-Bandleader Bien ist mittlerweile
vor allem als SolokUnstler unterwegs und
hat es sich nicht nehmen lassen, ein eige-
nes Stlck zum Protestsoundtrack beizu-
steuern, gemeinsam mit Breeder LW. ,Maandamano® be-
deutet schlicht ,Protest”. Der Song ist ein Rundumschlag der
Slogans und Themen, die die Proteste pragen: ,60 Jahre Un-
abhangigkeit, uns wurde gesagt, das sei Selbstbestimmung /
Abermillionen wurden uns gestohlen von denselben Ver-
brechern / Wir bezahlen Schulden' — das ist nur eine Ausre-
de / Wir sind eine Generation, die nicht dieselben Fehler
machen wird / #OccupyParliament, lasst uns protestieren
gehen / #Tribeless #Partyless — daflr stehen wir®,

Das dazugehdrige Video ist ebenfalls aus Protestszenen
und Social-Media-Clips zusammengeschnitten, die viral
gegangen waren: Auf einem Clip schreit Protestikone Sha-
kira Wafula mit der kenianischen Flagge in der Hand einen
Polizisten an, auf einem anderen inhaliert ein Demonstrie-
render Tranengas aus einer Dose und ruft der Polizei zu, sie
solle ihm beim nachsten Mal Erdbeergeschmack bringen.

Auf den allermeisten Clips tanzen die Protestierenden al-
lerdings, teilweise direkt vor den schwer bewaffneten Si-
cherheitskraften. Das Ende des Videos lasst jedoch bereits
erkennen, dass die Party dramatische Wendungen genom-
men hat: Die filmende Person versteckt sich vor Schussen
hinter Betonrohren. Die letzten Sekunden gehdren den
Namen der Menschen, die bei den Protesten bereits ge-
storben sind. Es sind viele.
youtube.com/watch?v=PW2TEmeSWOM

KATHARINA WILHELM OTIENO
ist Redakteurin bei E+Z und arbeitet
zeitweise in Nairobi.

euz.editor@dandc.eu
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Foto: picture alliance/SZ Photo/Robert Kluba
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BUCHER
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Weitergehen, ohne
die eigenen Wurzeln

Zu vergessen

Aya Cissoko, Tochter malischer Eltern, ist in Paris geboren und
aufgewachsen. In ibren lesenswerten Biichern verhandelt sie
anband ibrer Familiengeschichte Themen wie Identitdt, Migration
und Frauenrechte — und erklart, wie sie sich als junge Frau im
wahrsten Sinne des Wortes durchgeboxt hat.

VON DAGMAR WOLF

Aya Cissoko 2018, auf der ersten Sitzung

des Parlaments der franzésischsprachigen

Schriftstellerinnen in Orléans.
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ya Cissoko gelingt es, 1999 und 2003 den Welt-
Ameistertitel im Kickboxen und 2006 im Amateur-
boxen zu gewinnen, bevor sie ihre Boxkarriere we-
gen einer schweren Verletzung an der Halswirbelsédule
aufgeben muss. Dank ihres eisernen Durchhaltevermo-
gens kommt sie wieder auf die Beine, studiert Politikwissen-

schaft und hat inzwischen mehrere autobiografisch ge-
pragte Bucher verdffentlicht.

Geboren wird sie 1978 in Paris, ihre Eltern stammen aus ei-
nem Dorf in Mali. In ihrem ersten Buch ,Danbé” von 2011
beschreibt sie gemeinsam mit der Jugendbuchautorin
Marie Desplechin die Geschichte ihrer Familie, ihre Kind-
heit und Jugend in den Banlieues von Paris und wie sie
zum Boxen kommt. ,Danbé” ist ein Wort aus der Sprache
der Malinke, einer ethnischen Gruppe in Westafrika. Es lasst
sich in etwa mit WUrde" Ubersetzen.

Entscheidend fur Aya Cissokos Weg ist der Entschluss ihres
Onkels, in den 1960er-Jahren aus Mali nach Frankreich zu
gehen, um dort Geld zu verdienen. Frankreich schopft zu
dieser Zeit dringend bendtigte Arbeitskrafte aus seinen
ehemaligen Kolonien — auch aus der Region Kayes in Mali,
wo die Erde damals zu ausgetrocknet ist, um alle zu ernah-
ren, wie die Autorin schreibt.

Als der Onkel Anfang der 1970er-Jahre nach Mali zurtck-
kehrt, Gbernimmt Aya Cissokos Vater dessen Papiere, um
seinerseits in Frankreich sein Gllck zu versuchen und dort
in die FuBstapfen seines Bruders zu treten. Er arbeitet unter
dessen Namen unter anderem bei Renault. Dort nimmt of-
fenbar niemand wirklich Ansto3 daran, dass ein anderer
unter demselben Namen in die Fabrik zurtickkehrt. Die Ar-
beitskraft interessiert mehr als der Mensch - das gilt laut
Aya Cissoko sowohl fur die franzésischen Arbeitgeber als
auch fur die malische GroRfamilie.

OPFER EINES BRANDANSCHLAGS

Aya Cissokos Vater lasst sich in Frankreich nieder und
heiratet eine 15-jahrige Analphabetin aus seinem Hei-
matdorf, die ihm nach Paris folgt. Obwohl die Familie Cis-
soko in armen Verhaltnissen lebt, spricht die Autorin von
einer behuteten Kindheit voller Sanftmut im Banlieue Les
Amandiers.

Dies andert sich schlagartig in der Nacht vom 27. auf den
28. November 1986, als ein Feuer die Familie in ihrem
Wohnhaus aus dem Schlaf rei3t. Aya verliert ihren Vater
und ihre Schwester bei dem Brandanschlag - es ist einer
von mehreren in Paris auf Gebdude, die von zugewander-
ten Familien bewohnt werden. Insgesamt sterben in die-
ser Nacht 24 Menschen. Die Brandstifter werden nie ge-
funden. Wie Aya Cissoko schreibt, wurde die Familie Opfer
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eines ungesUhnten Verbrechens. Sie ist davon Uber-
zeugt, dass das Feuer gezielt gelegt wurde, um zu téten.

lhre Mutter Massiré entscheidet sich bewusst dagegen,
dem Dréngen der malischen GroBfamilie nachzugeben
und nach Mali zurGckzukehren. Sie méchte den drei Kin-
dern, die ihr noch bleiben, eine Chance auf Erfolg dort er-
maoglichen, wo sie geboren sind und zur Schule gehen —in
Frankreich. Allerdings erlauben es die Traditionen, denen
der erweiterte Familienkreis folgt, einer malischen Frau
nicht, ihre Kinder allein groRzuziehen. Massiré wird von der
malischen Community in Paris fallengelassen. Die kleine
Familie ist auf sich gestellt, die Analphabetin wird zum Fa-
milienoberhaupt.

UMZUG IN DEN BRENNPUNKT

Mit ihrer Mutter und ihren Geschwistern wird Aya Cissoko
in eine Sozialwohnung in der bertchtigten Cité du 140 Rue
de Ménilmontant gesteckt - eine Siedlung mit ganz eige-
nen Regeln. Hier sei viel gestorben worden, schreibt Aya
Cissoko - an Uberdosis, durch Suizid oder Mord. Sie
bezeichnet die 140 als ihr mentales Gefangnis, rebelliert
gegen ihre strenge Mutter, fuhlt sich verzweifelt und ein-
sam.

In ihrer Not fangt Aya Cissoko an zu boxen. Der Sport lehrt
sie Respekt gegenlber ihrem eigenen Korper, aber auch
gegenuber anderen. Er hilft ihr, ihre Wut zu kanalisieren. So
wird das Boxen fur sie mehr und mehr zum Ruckzugsort.

Mit ihrer Mutter dagegen hadert sie. Wahrend sie selbst die
Dinge mit den Augen einer jungen Franzosin sieht, be-
trachtet Massiré sie auf malische Art. Aya Cissoko sieht ihre
Mutter als Unterdrlckte, ausgenutzt von der malischen Fa-
milie, die sich wieder mehr und mehr im Leben der kleinen
Familie breitmacht. |hre Identitat sei die einer malischen
Frau geblieben, schreibt Aya Cissoko Uber ihre Mutter.

2016 wird Aya Cissokos Roman ,n'ba“ veroffentlicht, der
2017 unter dem Namen ,Ma“ auf Deutsch erscheint. Er ist
eine Huldigung an ihre 2014 verstorbene Mutter und er-
zahltvon Immigration und weiblicher Identitatsfindung zwi-
schen Kulturen. Aus ihm |asst sich viel dartber lernen, wie
westafrikanische Frauen in Frankreich ihren Alltag bewal-
tigen und ihre Integration organisieren, ohne dabei ihre
Herkunft aufzugeben.

Aya Cissoko geht auch darauf ein, wie sich Massiré nach
dem Tod ihres Mannes gegen die Traditionen auflehnt und
mit der Unterdrickung der Frauen bricht. FUr sie hat ihre
Mutter die malische Kultur weiterentwickelt, ohne mit ihr zu
brechen. Es sei méglich, in einer Person beides zu sein:
Franzosin und Malierin, betont Cissoko.
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DIE EIGENE GESCHICHTE KENNEN

2022 erscheint Aya Cissokos Buch ,Au nom de tous les
tiens®. Auf Deutsch wird es 2023 unter dem Titel ,Kein Kind
von nichts und niemand* veréffentlicht — eine Anspielung
darauf, dass jeder Mensch Wurzeln hat, die ihn pragen. Aya
Cissoko setzt sich darin mit ihrer afrikanisch-franzésischen
|dentitat auseinander. Das Buch ist auch eine Art Ver-
machtnis an ihre Tochter. ,Ohne deine Geschichte bist du
wie eine leere Hulle", schreibt sie und verweist darauf, dass
sich in der Existenz ihrer Tochter verschiedene Geschich-
ten vereinigen: die ihrer malischen Ahnen, aber auch die
des Holocaust, vor dem die Vorfahren des Vaters, eines
aschkenasischen Juden aus der Ukraineg, fliehen mussten.

In ihren Buchern hélt Aya Cissoko dem Einwanderungs-
land Frankreich, ihrem Geburtsland, immer wieder den
Spiegel vor. Als Boxerin kdmpfte sie flr Frankreich und war
stolz darauf, den Sieg fur die blau-wei3-roten Farben zu ho-
len. Zugleich hatte sie immer wieder den Eindruck, man
verweigere ihr, vollstandig zu dem Land zu gehoren, das
das ihre ist. In ihrer eigenen Familiengeschichte konzent-
riere sich der ganze strukturelle Rassismus Frankreichs,
schreibt sie, und Ubt Kritik an Institutionen und deren Ver-
treter*innen: Billige Arbeitskrafte, die einst nutzlich waren,
um das Land nach dem Krieg wieder aufzubauen, wirden
nun als Last empfunden.

Liest man alle drei BlUcher von Aya Cissoko, so wiederholt
sich manche Geschichte, oft aus einem etwas anderen
Blickwinkel. Das tut dem Leseerlebnis aber keinen Ab-
bruch, im Gegenteil. Alle drei Werke sind empfehlenswert:
Mit jeder Seite 6ffnen sich neue Moglichkeiten, tiefer ein-
zutauchen in die faszinierenden Geschichten dieser
Grenzgangerin zwischen den Kulturen.

DAGMAR WOLF
ist Redaktionsassistentin bei E+Z.

euz.editor@dandc.eu
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FILM
Cissoko, A., Desplechin, M., 2011:

Danbé.
Editions Calmann-Lévy.

(Franzésisch. Das Buch
wurde unter dem Titel
,Danbé, la téte haute”
verfilmt; Trailer mit engli-
schen Untertiteln:
youtube.com/
watch?v=3PA12[ ayu84.)

BUCHER

Cissoko, A., 2017:
Ma. Heidelberg, Verlag Das Wunder-
horn. Ubersetzt von Beate Thill.

(Das franzésische Original erschien
2016 unter dem Titel ,n'ba‘)

Cissoko, A., 2023:

Kein Kind von nichts und niemand.
Heidelberg, Verlag Das Wunderhorn.
Ubersetzt von Beate Thill.

(Das franzésische Original erschien
2022 unter dem Titel ,Au nom de tous
le tiens*)


https://www.youtube.com/watch?v=3PA12Layu84
https://www.youtube.com/watch?v=3PA12Layu84
https://www.youtube.com/watch?v=3PA12Layu84

Foto: Kanaval 2023

FILM

Rayan Dieudonné aus Haiti in der Rolle des neunjéahrigen Rico.

Exil aus der Sicht
eines Kindes

,Kanaval“ ist ein authentischer und einfiiblsamer Film tiber Flucht, Fremdsein und die
Suche nach einem neuen Anfang, eindringlich erzdblt mit mythischen Bildern. Besonders
beeindruckend ist auch die personliche Geschichte des Hauptdarstellers.

VON EVA-MARIA VERFURTH

aiti, 1975. Es ist Karneval. Dem Verbot seiner Mutter
qum Trotz schlUpft der neunjahrige Rico allein durch
die HaustUr und streift durch die kleine Hafenstadt.
Karibische Rhythmen, fantastische Kostime, Lachen und
Tanz erfullen die StraBen, und Ricos Fantasie verwebt alles zu

einem mystischen Kosmos. ,Es ist zu gefahrlich’, hatte seine
Mutter noch gewarnt. ,Heute Nacht wei3 man nicht, wer wer

ist” Der Karneval — er hebelt kurzzeitig die Realitat aus, die
Hierarchien, die Zugehdorigkeiten. Doch er ist nur Schein.

Fur Rico soll dieser surreal anmutende Streifzug der letzte in
seiner Heimatstadt sein. Als er nach Hause zurtckkehrt, sieht er,
wie seine Mutter Erzulie von Regierungsschergen des Diktators
Jean-Claude Duvalier zusammengeschlagen wird. Noch in



derselben Nacht fliehen die beiden Richtung USA und Kana-
da. Haitianische Oppositionelle helfen ihnen, bis sie bei einem
kanadischen Ehepaar auf dem Land unterkommen kénnen.

Der Kontrast zu ihrer Heimat kénnte kaum gréRer sein. Im
tiefen Schnee kommen sie in einem kleinen Dorf an, das
seine eigenen gesellschaftlichen Strukturen und Konven-
tionen hat. Wahrend Erzulie mit dem Trauma kdmpft und sich
kaum um ihren Jungen kimmern kann, nehmen sich die
Eheleute Albert und Cécile des Jungen mit viel Zuneigung
und Geduld an. Albert nimmt Rico mit zur Motorschlitten-
fahrt und zur Jagd. Doch ob im Dorf oder in der Schule -
Rico erfahrt immer wieder Rassismus und Mobbing.

Die abwertenden Bemerkungen und der Spott der Dorfbe-
wohner*innen richten sich dabei auch gegen das Paar, das
ihn aufgenommen hat. Mit ihrer mitfUhlenden Art wollen
Albert und Cécile ohnehin nicht recht in die eingefahrene
Dorfgemeinschaft passen. Zugehorigkeit und Heimat, so
bekommt man das Gefuhl, haben nicht nur mit dem Ort zu
tun, an dem wir leben und aufgewachsen sind, sondern viel
mit den Menschen, die uns umgeben. Albert und Rico
werden zu einem ungewohnlichen, ungleichen und doch
starken Team, das mit Humor und der gemeinsamen Sehn-
sucht nach schénen Momenten der Situation trotzt.

UNGLUCK UBERWINDEN

Neben der Geschichte ist es vor allem die Atmosphéare, die
JKanaval* besonders macht: EinfUhlsame Musik und mag-
isch-surreale Filmmomente verleihen Ricos GefUhlswelt Aus-
druck. So erfindet er sich einen unsichtloaren Freund, einen klei-
nen Jungen mit Anlehnungen an die haitianische Mythenwelt,
der ihm durch die schwierigen Zeiten hilft. Erst zum Ende des
Films, als sich das Schicksal zum Guten wendet, verabschiedet
sich sein imaginarer Begleiter. ,Auch wenn Menschen Schreck-
liches widerfahren ist, kdnnen sie wieder gltcklich werden®, er-
ldutert der luxemburgische Koproduzent Neigeme Glas-
gow-Maeda, der aus Trinidad und Tobago stammt.
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Foto: Kanaval 2023

Rico mit seiner
Mutter Erzulie,
dargestellt von
Penande Estime.

Besonders sticht die Darstellung des jungen Rico hervor,
aus dessen Perspektive die Geschichte erzahlt wird: Rayan
Dieudonné beeindruckt mit seiner ausdrucksstarken und
authentischen Art — solch Uberzeugende Kinderdarsteller
sieht man selten im internationalen Film. Dies ist besonders
beeindruckend, wenn man die Geschichte seines Castings
kennt: Wir habenihn in einem Gemeindezentrum in Québec
gefunden, als er noch Fluchtling war®, erzahlt Glasgow-
Maeda. Schauspielerfahrung hatte der Zehnjahrige keine —
wohl aber die entscheidende Lebenserfahrung: Dieudonne
stammt selbst aus Haiti. Glasgow-Maeda erzahlt, dass er
zusammen mit seiner Familie nach Venezuela floh, den Kon-
tinent in Richtung Norden durchquerte und schlieBlich zu
FuB die gefahrliche Roxham-Route von den Vereinigten
Staaten nach Kanada zurtcklegte. Als er dort ankam, habe er
Haitianisch-Kreolisch, Franzdsisch, Englisch und Spanisch
gesprochen. ,In vielerlei Hinsicht®, so Glasgow-Maeda, ,hat
erin Kanaval seine eigene Geschichte gespielt”.

¥

EVA-MARIA VERFURTH
ist Chefredakteurin von E+Z.

euz.editor@dandc.eu

Kanada, Luxemburg, Haiti,
1h 52 min. Regisseur:
Henri Pardo.
filmfund.lu/en/catalogue/
film/kanaval/



https://filmfund.lu/en/catalogue/film/kanaval/
http://filmfund.lu/en/catalogue/film/kanaval/
http://filmfund.lu/en/catalogue/film/kanaval/

KULTUR-SPEZIAL E+Z 02|2026 __ 20

ENvay,

—
&

Proteste anlasslich des Weltfrauentags
2025 in Santiago de Chile.

ROMAN

Hier spricht eine,
die sonst immer
ubersehen wird

In ibrem Roman ,Mein Name ist Estela“ ldsst die chilenische Schriftstellerin
Alia Trabucco Zeran die Hausangestellte Estela ihre Geschichte erzdhlen. Sie
gibt eindrtickliche Einblicke in das Leben derer, die den Alltag weltweil am
Laufen halten, aber stindig an den Rand gedrdngt werden.

VON JORG DOBEREINER

Foto: picture alliance/Anadolu/Lucas Araos
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stela Garcia ist 40 Jahre alt und hat ihren eigenen
EBlick auf die Welt: auf die Menschen, Pflanzen und

Tiere in ihrem Umfeld im Santiago de Chile der
Gegenwart; auf inre Mutter, die weit entfernt auf dem Land
lebt; auf die dreikopfige, gut situierte Familie, in deren Haus
sie jahrelang als Hausangestellte putzt, wascht, kocht, naht
und bugelt. Estela hat etwas zu erzéhlen, doch die meiste
Zeit ihres Lebens bleibt sie stumm, unsichtbar und inner-
lich einsam — immer gefangen in ihrer Rolle als Empfanger-
in von Anweisungen.

Die Familie — er Arzt, sie Angestellte in einem Holzunterne-
hmen, das ehrgeizige Madchen im schulpflichtigen Alter -
behandelt sie zwar nicht gesetzeswidrig, aber vermittelt ihr
stets, sie sei minderwertig, und drangt sie so systematisch
in die Bedeutungslosigkeit: Das erste Wort des Madchens
istzwar ,Nana“ eine Bezeichnung fur die Rolle Estelas, doch
seine Mutter berichtet ihrem Mann, es habe ,Mama“ ges-
agt. Als Estela kurz ein Kleid der Hausherrin anprobiert,
bittet diese sie direkt, es zu waschen. Nutzt das Kind einen
grammatikalisch falschen Ausdruck, wird die Angestellte
beschuldigt und belehrt. Die Marginalisierung tragt auch
rassistische Zuge: Als sich die Mutter schminkt, mdchte das
Madchen wissen, weshalb sie ihre Schminke nicht auch Es-
tela leiht - damit deren dunklere Haut ,rein und weil3“ wirke.

Estela bricht ihr Schweigen erst, als sie verhaftet wird und in
einer Verhorsituation vom Innenleben der Familie erzahlt.
Sie legt einer Zuhoérerschaft auBerhalb ihrer Zelle Bericht
ab und fordert diese immer wieder auf, gut zuzuhéren und
das Wichtigste mitzuschreiben. Als Leser*in fuhlt man sich
davon auch selbst angesprochen; so verleiht dieser Kunst-
griff der Erzéhlung hohe Unmittelbarkeit und Dringlichkeit.

Was im Roman vorweggenommen wird und immer wieder
als Bezugspunkt dient, sei auch hier erwahnt: Das Mad-
chen stirbt — unter Umstanden, die das Buch lange offen-
lasst. Erfahren zu wollen, wie es passiert ist, macht einen Teil
der Spannung aus, zumal Alia Trabucco Zeran immer wied-
er, wie nebenbei, Spuren legt. Welche Rollen werden Rat-
tengift und Revolver wohl spielen?

FOLGEN DER SOZIALEN UNGLEICHHEIT

Wichtiger als das Whodunit® aber ist die Frage nach sozial-
er Ungleichheit, die das Buch eindricklich aufwirft. Estela
steht stellvertretend fUr ein ganzes Heer von Hausan-
gestellten, die in Lateinamerika und anderswo dafir sor-
gen, dass der Alltag der Privilegierten méglichst geschmei-
dig lauft. Aus dem Fernseher der
beschweren sich Arbeiter*innen Uber die schwierige
wirtschaftliche Situation im Land. Estela ist eine von ihnen;
ihr geht es auch darum, als Mensch anerkannt zu werden.

Familie heraus
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Alia Trabucco Zeran legt in praziser Sprache die Harte des
Alltags der Protagonistin offen. Fur Bessergestellte die
Einkdufe erledigen, die Schmutzwasche sortieren, die Toi-
lette putzen - tagein, tagaus —, wahrend man selbst in einer
kleinen Kammer hinter einer Schiebetlr haust: Estela droht
darUber ihren Bezug zur eigenen |dentitat zu verlieren und
zur Wirklichkeit als solcher, wahrend das Zusammenspiel
der Familie, fUr die sie arbeitet, in die Katastrophe mindet.

Formal ist das Buch ein einziger langer Monolog Estelas in
ihrer Verhorzelle. Doch was als Pladoyer fur ihre Unschuld
angelegtist, geréat letztlich selbst zur Anklage: Estela erhebt
ihre Stimme und begehrt auf gegen Unmenschlichkeit, Un-
gerechtigkeit und das Ubersehenwerden.

JORG DOBEREINER
ist Chef vom Dienst bei E+Z.

euz.editor@dandc.eu

ROMAN
Trabucco Zeran, A.,2024:
Mein Name ist Estela. Blessing.

Ubersetzt von Benjamin Loy. Das Origi-
nal erschien 2022 unter dem Namen
,Limpia“. Der Roman diente als Vorlage
far den Film ,Limpia — Schwimm zu
mir“ aus dem Jahr 2025.
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ROMAN
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Wie mutige Frauen
sich gegen Unterdruckung

wehren

In seinem preisgekronten Debiitroman beleuchtet Itamar Vieira Junior das Schicksal

afrobrasilianischer Landarbeiter*innen im 20. Jabhrhundert. Im Zentrum der

Familiengeschichte stehen starke Frauenfiguren, die sich gegen patriarchale Gewalt

und Ungerechtigkeil zur Wehr setzen.

VON SINIKKA SORIYA DOMBROWSKI

rockene Erde, Lehmhutten, barfUBige Kinder — das

I Leben auf dem fiktiven Landgut Agua Negra im
Nordosten Brasiliens ist gepragt von harter kérperli-

cher Arbeit, struktureller Unterdrickung und dem Kampf
ums Uberleben. Hier spielt ltamar Vieira Juniors Debutro-
man ,Die Stimme meiner Schwester®. Der Geograf und Eth-
nologe wurde 1979 in Salvador da Bahia geboren. Das Buch

gewann mehrere Preise in Brasilien und Portugal und stand
2024 auf der Shortlist des International Booker Prize.

Im Kindesalter entdecken die Schwestern Bibiana und
Belonisia unter dem Bett ihrer GroBmutter ein Messer.
Nacheinander stecken sie es sich in den Mund, wobei
sich Belonisia versehentlich die Zunge abschneidet. Der
erste Teil des Romans wird aus Bibianas Sicht erzahlt, die
fortan das Sprechen fur ihre jungere Schwester Gbernim-
mt. Sie lernt, Belonisias Koérpersprache zu lesen und fur
andere zu Ubersetzen.

Der Onkel der Madchen zieht mit seiner Familie ebenfalls
nach Agua Negra. Bibiana fuhlt sich von ihrem Cousin
Severo angezogen und ist eiferstchtig auf inre Schwester,
die ihm nahesteht. Das fUhrt zu einem Vertrauensbruch,
der die Beziehung der Schwestern nachhaltig belastet.
Mit 16 Jahren wird Bibiana von Severo schwanger, und
das junge Paar verlasst Agua Negra in der Hoffnung auf
ein besseres Leben.

Der zweite Teil ist aus der Sicht Belonisias geschrieben. To-
bias, ein Landarbeiter, halt bei Belonisias Vater erfolgreich
um ihre Hand an. Allerdings hat Tobias ein Alkoholproblem
und misshandelt Belonisia psychisch. Als ertot am Stra3en-
rand gefunden wird, ist sie erleichtert. Sie beschlieRt, von
nun an allein zu bleiben, und kehrt erstins Haus ihrer Eltern
zurUck, als ihr Vater stirbt. Auch far Bibiana ist dies der An-
lass, gemeinsam mit Severo und ihrem Sohn Inécio nach
Agua Negra zurtickzukehren.

Spiritualitat spielt eine groBe Rolle im Zusammenleben der
Landarbeiter*innen und wird im Roman als Tragerin des
kollektiven Gedéachtnisses dargestellt. Eine unsterbliche
Heilige namens Santa Rita ist die Erzahlstimme des dritten
und letzten Teils. Das Land ist verkauft worden, und der
neue Besitzer will die Landarbeiter*innen loswerden. Seve-
ro und Bibiana fordern die anderen dazu auf, sich zu
wehren. Es kommt zu gewaltsamen Auseinandersetzungen
zwischen ihnen und dem Gro3grundbesitzer.

KOLONIALE MACHTVERHALTNISSE WIRKEN NACH

Verpackt als Familiengeschichte erzahlt ,Die Stimme meiner
Schwester” die Geschichte ganzer Generationen afrobrasi-
lianischer Landarbeiter*innen. Als letztes Land der westli-
chen Hemisphare schaffte Brasilien 1888 die Sklaverei ab; die
ehemaligen Sklav*innen wurden aber nie richtig in die Ge-
sellschaft integriert, was bis heute Ungleichheiten im Land
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nach sich zieht. Anhand persénlicher Schicksale zeigt der
Roman auf, wie koloniale Machtverhaltnisse durch das 20.
Jahrhundert hindurch bis in die Gegenwart hineinwirken.

Die Schwestern verkérpern zwei unterschiedliche Formen
des Widerstands. Bibiana strebt nach Bildung und wird zur
Stimme der Gemeinschaft. Belonisia bleibt und ertragt
Gewalt und Ungerechtigkeit. Ihre Starke liegt in ihrer Be-
harrlichkeit. GroBmutter Donana nimmt fUr inre Enkelinnen,
die patriarchale Gewalt in zwischenmenschlichen Bezie-
hungen und Arbeitsverhaltnissen als Normalzustand erle-
ben, eine wichtige Vorbildfunktion ein. lhre schwieligen
Hénde sind Symbol der Uberlebenswichtigen Arbeit, die
die Frauen der Gemeinschaft leisten. Ihr Messer, das von
verschiedenen Frauen als Waffe gegen gewalttatige Man-
ner eingesetzt wird, reprasentiert eine weitere Form des
Widerstands und der Macht, die sich die Frauen nach leb-
enslanger Unterdrickung zu eigen machen.

,Die Stimme meiner Schwester* ist ein Roman, der gekonnt
die individuellen Lebenserfahrungen seiner Figuren nutzt,
um ein gréReres Bild zu zeichnen und auf gesellschaftliche
Ungerechtigkeiten aufmerksam zu machen. Sowohl literar-
isch als auch politisch lohnt die Lektare. [tamar Vieira Jun-
ior macht die alltaglichen Auswirkungen kolonialer Konti-
nuitdten splrbar und eréffnet mit ungewdhnlichen
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Erzahlinstanzen neue Perspektiven. Gleichzeitig erhebt er
nicht den moralischen Zeigefinger, sondern macht die Un-
terdrlckung anhand eindrlcklicher Bilder sichtbar und
gibt den Menschen, die darunter leiden, eine Stimme.

SINIKKA SORIYA DOMBROWSKI
studiert seit 2025 am Deutschen
Literaturinstitut Leipzig.

sinikka.soriya.dombrowski@protonmail.com

ROMAN

Vieira Junior, |., 2022:
Die Stimme meiner Schwester.

Frankfurt am Main, S. Fischer.
Ubersetzt von Barbara Mesquita. Die
Originalausgabe erschien 2018 unter
dem Titel ,Torto Arado®.
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Auf dem Mittelmeer begeben sich weiterhin Gefliichtete in Lebensgefahr.

FLUCHT

Gebet am letzten
Abend vor der Flucht

ubers Meer

Was muss im Kopf eines verzweifelten Vaters vorgehen, der gezwungen ist, aus seiner geliebten
syrischen Heimat zu fliehen und seinen kleinen Sobn den Gefabren des Meeres preiszugeben?
Diese Frage stellt sich der afghanisch-amerikanische Schrifisteller Khaled Hosseini in seinem

kurzen Text ,Am Abend vor dem Meer*,

VON DAGMAR WOLF

m Vorabend der Flucht Uber das Mittelmeer sitzt
Aein Vater mit seinem kleinen Sohn am Strand und

erzahlt ihm von seiner eigenen Kindheit und der
Schoénheit seiner Heimatstadt Homs, bevor der Krieg in
Syrien ausbrach. ,In der geschéaftigen Altstadt gab es eine
Moschee fur uns Muslime und eine Kirche fUr unsere
christlichen Nachbarn und fur alle einen herrlichen Suk’,
schwarmt er. ,Ich winschte, auch du kénntest dich an die
Gassen mit den vielen Menschen erinnern, erfullt vom Duft

warmer Kibbehs, an die abendlichen Spaziergdnge mit
deiner Mutter Uber den Platz mit dem Uhrturm.*

Doch inzwischen kommt diese Zeit dem Vater vor wie ein
Trugbild. In Syrien tobt der Krieg, Bomben fallen vom Him-
mel, Menschen hungern, werden unter Trimmern begra-
ben, Freund*innen und Verwandte sterben. Das sind die
Erinnerungen, die dem kleinen Marwan von seiner Heimat
bleiben werden.
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Vater und Sohn warten auf die Abfahrt des Bootes, ge-
meinsam mit anderen Syrer*innen und Menschen aus Af-
ghanistan, Somalia, Irak und Eritrea. Babys weinen. Trauer
und Wehmut mischen sich mit der Angst vor dem Schreck-
en des Meeres und dem Ungewissen. Sie alle mUssen ihre
Heimat verlassen, auf der Suche nach einem neuen Zu-
hause in einem fremden Land - wohl ahnend, dass sie dort
ungebetene Gaste sind. Alle firchten den Sonnenaufgang.

Der Vater redet seinem arglos schlafenden Jungen gut zu.
,Du hast nichts Schlimmes zu beflrchten®, sagt er, wohlwis-
send, dass dies nur Worte, die Tricks eines Vaters® sind,
dem das Kind vertraut. Das bringt den Vater fast um, denn
in dieser Nacht kann er nur daran denken, wie tief das Meer
ist, wie riesig und teilnahmslos. Davor beschutzen kann er
seinen Sohn nicht — ihm bleibt nur, zu beten.

INSPIRIERT VON ALAN KURDI

Khaled Hosseini fasst die existenziellen Sorgen des Vaters
aus dessen Perspektive zusammen. Der sehr knappe, emo-
tionale Text wurde mit lllustrationen von Dan Williams
veroffentlicht; entstandenist ein kleiner, berihrender Band.
Inspiriert wurde das Werk vom Tod des dreijahrigen Alan
Kurdi, der im September 2015 auf der Flucht vor dem Krieg
in Syrien im Mittelmeer ertrank und an der tlrkischen Kuste
angeschwemmt wurde. Das Bild des kleinen Jungen am
Strand ging um die Welt. Gewidmet ist das Buchlein all den
Tausenden von GeflUchteten, die auf der Flucht vor Krieg
und Verfolgung im Mittelmeer ertrunken sind — und noch
immer ertrinken, wahrend die Welt wegschaut.

Khaled Hosseini selbst wurde 1965 in Kabul geboren. Nach
dem Einmarsch der Sowjets in Afghanistan floh er mit
seiner Familie ins Exil in die USA. Der Arzt und Schriftsteller
(,Drachenlaufer®, ,Traumsammler®) ist seit 2006 Sonder-
botschafter des FlUchtlingshilfswerks der Vereinten Na-
tionen (UNHCR) und grindete die Khaled Hosseini Foun-
dation, die Menschen in Afghanistan humanitare Hilfe
bietet.

DAGMAR WOLF
ist Redaktionsassistentin bei E+Z.

euz.editor@dandc.eu
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Hosseini, K., 2018: Am Abend vor
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von Henning Ahrens. Mit lllustra-
tionen von Dan Williams.
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SOMALIA ’
ﬂ’)’ ................. MOGADISCHU
JUGENDARBEITSLOSIGKEIT

Cafes als’Orte der
Hoffnung fiur Somalias
arbeitslose Jugend

In Somalias Hauptstadt Mogadischu treffen sich junge Menschen in Cafés zum Lernen,

zum Kontaktekntipfen und zum Aufbau von Start-ups. Die informellen ,Biiros*” sind ange-
sichts rarer Arbeitspldlze zu Raumen der Resilienz, des Kompetenzerwerbs und gemeinsa-
mer Zukunftsambitionen geworden.

VON BAHJA AHMED
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schu fallt die Morgensonne auf die Holztische, an de-

nen junge Menschen mit Laptops und Smartphones
sitzen, tippen, scrollen und leise miteinander sprechen. Ei-
nige verschicken Bewerbungen, andere Uberarbeiten ihre
Lebenslaufe oder helfen Freund*innen beim Formulieren
von Anschreiben. Angesichts des umkampften Arbeits-
markts in Somalia halten sie ehrgeizig und konzentriert an
einer ,Arbeitsroutine” fest.

In einem kleinen Café im Hodan-Distrikt von Mogadi-

Die jungen Leute mogen keine formellen Buros haben,
arbeiten in vielerlei Hinsicht aber dennoch bereits als Bu-
rokrafte. FUr die 27-jahrige Safiya, die einen Abschluss in
Betriebswirtschaftslehre hat, gehoért das Café zum festen
Tagesablauf. ,Auch wenn ich keine Ruckmeldungen auf
meine Bewerbungen bekomme, lerne ich weiterhin neue
Dinge - etwa wie digitales Marketing funktioniert und wie
die Freiberuflichkeit funktioniert. Das halt mich in Bewe-
gung®, sagt sie.

Untétig sind die jungen Leute jedenfalls nicht. Cafés in Mo-
gadischu sind zu Mikrosystemen von Ambitionen und ge-
genseitiger UnterstUtzung geworden, in denen junge Men-
schen Fahigkeiten entwickeln und Wissen austauschen.
Rund 75 % der somalischen Bevolkerung sind junger als 30
Jahre, und jedes Jahr drangen zehntausende junge Men-
schen neu auf den Arbeitsmarkt. Doch nur sehr wenige fin-
den eine formelle Beschaftigung. Die Jugendarbeitslosig-
keit liegt bei etwa 34 % - fast doppelt so hoch wie der
nationale Durchschnitt. Wahrend das Bruttoinlandsprodukt
Somalias 2024 um vier Prozent wuchs, lebt weiterhin mehr
als die Halfte der Bevolkerung unterhalb der Armutsgrenze.
Informelle Arbeit macht Uber 80 % der Beschaftigung aus.

NETWORKING UND AUSTAUSCH VON IDEEN

Ahnlich wie Chinas sogenannte ,Pretend-to-work*“-Buros
sind Somalias Cafés daher zu einer eigenen Form der Hoff-
nung geworden: Orte, an denen Selbstvertrauen, Gemein-
schaft und Sinn neu entstehen kénnen. Angesichts der
wenigen verfUgbaren Arbeitsplatze schaffen sich junge
Menschen so eigene Strukturen, bauen Fahigkeiten auf
und pflegen gemeinsame Traume, um ihrem Alltag Bedeu-
tung zu geben und Netzwerke zu knupfen, die spater zu
einer Beschéftigung fuhren kénnten. Jeder aktualisierte
Lebenslauf, jede gemeinsame Coding-Session und jede
Geschaftsidee, die bei einem Kaffee diskutiert wird, ist ein
kleiner Akt der Hoffnung und Entschlossenheit. So entste-
hen neue Wege dort, wo das traditionelle System versagt.

In einer Ecke arbeitet der 24-jahrige Ahmed mit einem
Freund an der Idee fUr eine Liefer-App. Er hat sein Studium
abgebrochen, als die Studiengebuhren unbezahlbar wur-
den, besucht nun aber Kurse zu Logistik und digitalen Zah-
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lungssystemen. Wir warten nicht darauf, dass der Staat uns
einstellt. Wir schaffen das System selbst — durch Start-ups®,
sagt er. ,Am schwierigsten ist nicht das Lernen, sondern
der Zugang zu Startkapital und Kontakten. Wir teilen online
Unterlagen, helfen uns gegenseitig bei Geschaftsplanen
und leihen uns manchmal sogar Handys fUr Bewerbungs-
gesprache. Dieses Café ist unser Buro, unser Klassenzim-
mer und unser Sicherheitsnetz.”

Abdifatah Mohamed, Direktor fur Beschéftigungspolitik im
Arbeits- und Sozialministerium (MoLSA), sagt: ,Die meisten
formellen Arbeitsplatze konzentrieren sich auf den &ffentli-
chen Dienst, NGOs und groRe Unternehmen. Es braucht
aber auch Investitionen in mittelgroRRe Betriebe. Ohne sie
warten Absolventen endlos oder rutschen in informelle
Arbeit ab.*

Der Okonom Abdirahman Warsame vom Heritage Institute
erganzt: ,Junge Somalier sind kreativ und widerstandsfa-
hig. Sie bauen Netzwerke dort auf, wo das System versagt.
Wenn diese Energie mit strukturierten Programmen wie
dem UNDP-Programm Shago Abuur verknlpft wirde, das
junge Menschen in digitalen Kompetenzen und Unterneh-
mertum schult, kdnnte sie die Wirtschaft transformieren.”

Als das Nachmittagslicht im Café weicher wird, schlie3t Sa-
fiya ihren Laptop. ,Wir haben nicht viele Optionen, aber wir
stehen hier trotzdem auf der Matte®, sagt sie. ,\Wir glauben
weiterhin daran, dass es morgen besser werden kann.”

BAHJA AHMED

ist freiberufliche Autorin, Padagogin
und humanitare Helferin aus
Mogadischu, Somalia.

bahmedmuse@gmail.com
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Eine Stadt hat viele Gesichter

Wir haben uns fiir diese Ausgabe die Frage gestellt, was eine Stadt lebenswert macht.

Die Probleme und Losungsansdtze in Nairobi sind in weiten Teilen typisch fiir Metropolen

des Globalen Stidens. Ein Streifzug.

VON KATHARINA WILHELM OTIENO

airobi, die Hauptstadt Kenias, zahlt schatzungsweise
Nzwisohen funf und sechs Millionen Einwohner*innen.
Sie gehort damit zu den zehn groRten Stadten Afrikas und
wachst stetig um rund vier Prozent im Jahr an.

Nairobi hat auch ziemlich viele Spitznamen. ,Nairobbery*
ist vielleicht der bekannteste, denn Taschendiebstahl, Ein-
bruche und kleinere Uberfalle sind hier an der Tagesord-
nung. Es gilt: Wer sein Handy oder andere Wertsachen
drauBen zu offen zur Schau stellt, ist selbst schuld - auf
funktionierende Strafverfolgung durch die Polizei ist wenig
Verlass. Die kleine Hausergemeinschaft, in der ich lebe, ist
mit Stacheldraht und Elektrozaun gesichert; es gibt einen
Wachmann und Kameras. Unter meinem Bett liegt eine
Machete. Wer in einer der Wellblechhutten in Nairobis rie-
sigen Slums lebt, hat nur die Machete.

,ilicon Savannah® ist ein schmeichelhafterer Spitzname,
den sich Nairobi durch die umtriebige Techszene verdient
hat. Auch sie pragt das Leben in der Stadt: Behoérdenan-
gelegenheiten, samtliche Bezahlungen, Tickets kaufen,
ein Motorradtaxi bestellen oder im chaotischen &ffent-
lichen Nahverkehr den nachsten Kleinbus finden - fur al-
les gibt es Apps.

,Green City under the Sun*ist Nairobis schonster Beiname.
Auch er passt, denn Nairobi ist durchzogen und umgeben
von Waldgebieten und Uppiger Vegetation. Stadtwalder
wie der Karura Forest oder das Nairobi Arboretum kosten
jedoch Eintritt — die rund ein bis zwei Euro entsprechen
dem, was viele Nairobians taglich verdienen. Einzig der
Uhuru Park, ein grofBer, stets Uberfullter Park mit See und
Spielplatzen im Stadtzentrum, ist frei zuganglich.

KUHLER FLUSS

Eigentlich kommt der Name Nairobis aus dem Maa, der
Sprache der Indigenen Maasai. ,Engare Nyarobie® bedeu-
tetin etwa ,kuhler Fluss®. Die Wassertemperatur des Nairobi,

der nach wie vor durch die Stadt fliet, durfte an manchen
Stellen durch den vielen Mull im Fluss schwer zu bestim-
men sein. Und nicht nur im Wasser wird das Mullproblem
der Stadt deutlich — Abfall ist allgegenwartig, Mullabfuhren
kommen nur in wohlhabenderen Gegenden regelmaBig.
Oft wird der MUll einfach auf der StrafBe verbrannt oder auf
Mullhalden gebracht, wo Mullsammler*innen ihn durchsu-
chen. Nairobi hat einige der gréoBten Halden Afrikas — aber
auch zahlreiche Projekte, die mit neuen Apps, Aufklarungs-
kampagnen oder Mullsammelaktionen gegen das Problem
vorgehen.

In einer Stadt wie Nairobi tut sich immer etwas. Aber es wer-
den auch viele Bereiche dramatisch vernachlassigt. Vor
zwei Jahren traten der Nairobi und andere Flusse nach hef-
tigen Regenféllen Uber die Ufer, sodass viele Menschen ihr
Zuhause verloren - insbesondere in informellen Siedlun-
gen. Das Ausmal der Schaden ware vermeidbar gewesen,
wlrde die Stadtplanung Slumbewohner*innen systemati-
scher einbeziehen, argumentieren Sam Olando und Eva
Dick in ihrem Beitrag zu unserem Schwerpunkt.

Fast die Halfte der Weltbevolkerung lebt in Stadten. Insbe-
sondere im Hinblick auf die fortschreitende Klimakrise muss
sich das Leben in Metropolen wie Nairobi fur alle verbes-
sern — nicht nur fUr die, die sich ein gutes urbanes Leben
selbst leisten kdnnen.

KATHARINA WILHELM OTIENO
ist Redakteurin bei E+Z und arbeitet
zeitweise in Nairobi.

euz.editor@dandc.eu
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Wie marginalisierte
stadtische Gemeinschaften
in Afrika Innovation

vorantreiben

Afrikas Stadte wachsen rasant, und damit auch der Bedarf an integrativen, gemein-
schaftsorientierten Innovationen. Bewohner*innen informeller Siedlungen entwickeln
bereits praktische Losungen fiir die Herausforderungen, denen sie begegnen. Das reicht
von der Bereilstellung grundlegender Dienstleistungen bis hin zur Klimaresilienz. Wenn
Regierungen, Forschende und Gemeinschaften zusammenarbeiten, ist das Potenzial fiir

sinnvolle stadtische Verdnderungen enorm.

VON TEURAI ANNA NYAMANGARA

ie Bewohner*innen in den informellen Siedlungen
D der simbabwischen Hauptstadt Harare sehen sich
selbst nicht als Innovator*innen. Fur sie geschieht
Innovation an Universitdten oder in groBBen Unternehmen,

wo etwa neue Mobiltelefone oder digitale Zahlungssyste-
me entwickelt werden.

Und doch sind genau diese Menschen jeden Tag still und lei-
se innovativ: Sie passen sich an, lernen und verbessern Dinge,
um ihren Lebensunterhalt zu verdienen und ihre Familien zu
versorgen. Manches davon ist sichtbar, etwa das Recycling
von Metall und Holz, um daraus neue Produkte zu fertigen -
ein Prozess, der fUr die Kreislaufwirtschaft entscheidend ist.

Andere innovative Entwicklungen sind nicht so offensicht-
lich, und doch haben sie enormes Potenzial, Gesellschaften
zu verandern. Ich begegne ihnen regelmaRig in den Netz-
werken, Initiativen und Kampagnen in den benachteiligten
Vierteln. Anfangs entstehen sie oft aus Selbsthilfegruppen
fUr Sparprogramme heraus. Werden sie gut unterstUtzt und
haben sie Moglichkeiten, wachsen diese Gruppen haufig zu

Plattformen heran, die sich mit staatlichem Handeln ausein-
andersetzen, um Verbesserungen einzufordern und Losun-
gen flr komplexe urbane Probleme zu finden.

Es gibt einen Spruch, der in Siedlungsgebieten auf dem
ganzen Kontinent immer wieder zu horen ist: Wir sind nicht
das Problem. Wir sind die Lésung.” Wer das Wissen, die Fa-
higkeiten und die Energie von einkommensschwachen
Gemeinschaften ignoriert, verpasst eine wichtige Quelle
fUr integrative und innovative Stadtentwicklung. Dieses
Potenzial der Basis ist besonders in afrikanischen Stadten
wichtig, wo die Lebensrealitdten und Prioritaten vieler
Menschen oft Ubersehen werden.

BEISPIELLOSE URBANISIERUNG

Zum einen hat das schlicht etwas mit Zahlen zu tun. Afrika
ist weltweit die Region, die sich am schnellsten urbanisiert.
Schon heute wohnen hier 700 Millionen Menschen in
stadtischen Gebieten; bis 2050 wird sich diese Zahl auf
14 Milliarden verdoppeln. Aktuell lebt auf dem gesamten
Kontinent etwa die Halfte der Stadtbewohner*innen in
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informellen Siedlungen - diese Menschen bilden somit
eine enorme ,Humanressource®.

In den meisten urbanen Zentren sind die Menschen jung
- ein Trend, der sich beschleunigt. Bis 2050 wird die Halfte
der afrikanischen Bevélkerung unter 25 Jahre alt sein. Jun-
ge Menschen sind zunehmend gut ausgebildet, doch for-
melle Jobs sind nach wie vor rar. Unterbeschéftigung und
Arbeitslosigkeit sind weit verbreitet; die meisten verdienen
ihren Lebensunterhalt auf informellem Weg, oft unter pre-
karen Bedingungen. Es fehlt an Basisdienstleistungen, und
aufgrund unsicherer Landbesitzverhaltnisse mussen die
Menschen standig furchten, vertrieben zu werden. In ei-
nem solchen Umfeld ist Innovation nicht nur eine Option,
sondern eine Notwendigkeit.

Der Klimawandel verschérft all diese Herausforderungen
zusatzlich. Immer haufiger auftretende Extremwetterereig-
nisse erfordern lokale Lésungen. Starkregen kann schwere
Schéden verursachen - etwa wenn Sturzfluten auf infor-
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melle Siedlungen treffen, wo Kanalisation oder asphaltierte
StraRRen fehlen. Hohe Temperaturen kénnen das Leben in
schlecht belUfteten Hutten unertraglich machen.

BEWOHNER*INNEN WERDEN AKTIV

Haufig wird den Menschen in solchen Situationen Klar,
dass es staatliche Hilfe nicht so bald geben wird. In Sied-
lungen wie Tafara in Harare haben die Bewohner*innen die
Dinge selbst in die Hand genommen. Sie bauen Entwéasse-
rungskanéle, um Hochwasser abzuleiten, und pflanzen wi-
derstandsfahige lokale Graser, um den Boden zu stabilisie-
ren und Erosion zu verhindern. In Dzivaresekwa Extension,
einer informellen Siedlung in Harare, erstellen die Bewoh-
ner*innen Karten, um zu ermitteln, wo Entwasserungskana-
le am dringendsten bendtigt werden, um Hochwasser ef-
fektiver zu bewaltigen.

Einige derinnovativsten Gemeinschaften, die ich kenne, ha-
ben sich erst nach und nach dazu entwickelt. Innovation
braucht Zeit, Vertrauen und viel Organisation. Ich arbeite fur

Foto: Teurai Anna Nyamangara

In der Siedlung

- Tafara in Simbabwes
~ Hauptstadt Harare
arbeiten die

| Bewohner*innen
daran, ihre
Lebensbedingungen
zu verbessern.
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Dialogue on Shelter for the Homeless in Zimbabwe. Wir ste-
hen in Verbindung mit Slum Dwellers International (SDI), ei-
nem globalen Bundnis lokaler Organisationen, das sich fur
einen kollektiven, basisdemokratischen Wandel hin zu inklu-
siven und resilienten Stadten einsetzt. Wie sich Gemein-
schaften organisieren lassen, ist hier eine zentrale Frage.

In SUdafrika etwa hat SDI dabei geholfen, gemeindebasier-
te Recycling-Teams aufzubauen, die sich mit der Ruckge-
winnung und Entsorgung fester Abfélle beschaftigen. In
Uganda brachte SDI Mitarbeitende der Regierung und Be-
wohner*innen informeller Siedlungen zusammen, um ge-
meinsam L&sungen fur bessere Bedingungen in den Sied-
lungen zu entwickeln. In Simbabwe unterstltzte SDI den
Bau umweltfreundlicher Toiletten sowie Recyclingaktivita-
ten in informellen Siedlungen, die aus Abfall eine Einnah-
mequelle machen. Andere von SDI unterstUtzte Projekte
konzentrieren sich auf urbane Landwirtschaft, Klimaanpas-
sung und darauf, Landbesitzrechte zu sichern.

SPARGRUPPEN ALS STARTPUNKT

In vielen informellen Siedlungen beginnt der Organisati-
onsprozess von Gemeinschaften mit kleinen Spargruppen.
Diese verbinden Menschen, die sonst isoliert und unge-
hort bleiben wirden. Solche Gruppen aufzubauen, kann
ein langwieriger und iterativer Prozess sein, und nicht alle
Gruppen bestehen dauerhaft. Wenn sie sich aber etablie-
ren, kbnnen sie viel bewirken — fur Einzelpersonen wie fur
die gesamte Gemeinschaft.

Mit wachsender Sparsumme beginnen die Gruppenmit-
glieder naturgemaR, Uber umfassendere Probleme ihrer

SIMBABWE
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HARARE

,In vielen informellen
Siedlungen beginnt der
Organisationsprozess von
Gemeinschaften mit kleinen
Spargruppen.”

Wohngegend nachzudenken. Das reicht von der Siche-
rung von Landnutzungsrechten und dem Uberflutungs-
management bis zur Verbesserung des Zugangs zu Wasser
und sanitaren Einrichtungen. In Hopley, einem weiteren
Stadtteil von Harare, sparen die Bewohner*innen auf Bohr-
|6cher, da der Staat keinerlei Plane hat, dorthin Wasserlei-
tungen zu verlegen. Ersparnisse zu haben, starkt die Grup-
pe nicht nur in dem Gefuhl, handlungsfahig zu sein,
sondern bietet inr auch die finanziellen Mittel, um Verande-
rungen anzustoRen und von den lokalen Behérden ernster
genommen zu werden.

Peer-to-Peer-Lernen kann den gemeinschaftlich angesto-
Renen Wandel beschleunigen. Der Austausch mit Bewoh-
ner*innen benachbarter Siedlungen, Stadte oder sogar Lan-
der erméglicht es, Erfahrungen und praktisches Wissen zu
teilen. So kénnen Innovationen, die sich in einem Kontext
bewahrt haben, auf einen anderen Ubertragen und ange-
passt werden. Die Bereitschaft, zu reflektieren, zu lernen und
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,2Haufig wird den Menschen klar, dass es staatliche
Hilfe nicht so bald geben wird. In Siedlungen wie
Tafara in Harare haben die Bewohner*innen die

Dinge selbst in die Hand genommen.*

sich von anderen inspirieren zu lassen, erhdht das Verande-
rungspotenzial. Kurzlich etwa tauschten Gemeinschaften
aus verschiedenen Siedlungen in Harare miteinander Ideen
aus, etwa zu umweltfreundlichen Baumaterialien, Toiletten-
bau und Abfallrecycling-Genossenschaften.

LOKALE BEHORDEN ZUM HANDELN BRINGEN

Jnformation ist Macht® ist ein Leitprinzip aller SDI-Grup-
pen. Lokale Behdrden haben oft wenig Ahnung vom Le-
ben in informellen Siedlungen - oder davon, wie viele
Menschen in bestimmten Gebieten leben, wo in der Stadt
sie ihren Lebensunterhalt verdienen oder wie sie mit in-
formellen Dienstleistern zusammenarbeiten. SDI-Gruppen
schlieBen diese LUcke, indem sie ihre Gemeinschaften
systematisch kartieren, charakterisieren und zéhlen. Die
detaillierten Daten, die sie generieren und analysieren,
kénnen entscheidend dafur sein, die Aufmerksamkeit von
Mitarbeitenden der Regierung zu gewinnen, und sie kon-
nen helfen, Dinge vor Ort zu verbessern - ohne die Be-
wohner*innen zu vertreiben.

Ein solches Engagement hilft nicht nur den Gemeinschaf-
ten dabei, Zugang zu Dienstleistungen zu erhalten und ihre
Lebensbedingungen zu verbessern, sondern auch den
staatlichen Institutionen. Wenn zuverlassige Daten zeigen,
wie viele Menschen in einem Gebiet leben und wie viel die
Gemeinschaften bereits investieren, wird fur lokale Beamte
oft sichtbarer, wo auch sie etwas tun kédnnen. Das kann der
Aufwertung und Regularisierung informeller Siedlungen
den Weg ebnen.

IDEEN DER GEMEINSCHAFTEN LEGITIMIEREN

Dialogue on Shelter for the Homeless in Zimbabwe arbeitet
derzeit mit dem African Cities Research Consortium zu-
sammen, das Burgerorganisationen, Forschende und Mit-
arbeitende der Regierung zusammenbringt, um komplexe
urbane Herausforderungen zu identifizieren und anzuge-
hen. Solche Plattformen kénnen sehr gut dabei helfen,
Wissen und Loésungen von Gemeinschaften zu verbreiten
und ihre Stimmen hoérbar zu machen. Wenn Gemeinschaf-
ten Erkenntnisse und Pilotprojekte gemeinsam mit For-
schenden entwickeln, nehmen Regierungsbehoérden ihr
Wissen oft ernster. Durch solche Kooperationen kénnen

Forschende dazu beitragen, Erkenntnisse und Ideen, die
es in den Gemeinschaften bereits gibt, zu legitimieren.

In Harare hat das Urban Informality Forum — ein Netzwerk
der Planning School der University of Zimbabwe — einen
Raum fur den Dialog zwischen Blrgerorganisationen, loka-
len Behdrden und Forschenden geschaffen. Es handelt
sich um eine Plattform, um dringende Probleme zu benen-
nen und Loésungsmaglichkeiten aufzuzeigen. Das Forum
hat Anteil daran, dass die Stadt ihre Sicht auf informelle
Siedlungen verandert hat: Ihre Tendenz, diese abzureif3en,
ist einer zunehmenden Offenheit fur Modernisierung und
Verbesserung gewichen.

Dieser Fortschritt ist keineswegs selbstverstandlich. In Sim-
babwe und ganz Afrika ist tiefgreifender Wandel nétig, um
das volle Potenzial der Ideen, des Einfallsreichtums und der
Innovationskraft der Stadtbewohner*innen freizusetzen.
Wenn Gemeinschaften dabei unterstltzt werden, sich zu
organisieren, eigene Prioritaten zu setzen, voneinander zu
lernen und neue Wege der Zusammenarbeit mit Behorden
zu erproben, sind die Chancen fUr eine sinnvolle und inte-
grative stadtische Transformation immens.

Innovation kommt von den Menschen. In afrikanischen
Stadten bedeutet das, mit der groBen Mehrheit zusam-
menzuarbeiten, die am Rande der rasanten stadtischen
Expansion lebt.

LINKS

African Cities Research Consortium: african-cities.org
Slum Dwellers International: sdinet.org

Dialogue on Shelter for the Homeless Trust:
dialogueshelterorg

TEURAI ANNA NYAMANGARA

ist Expertin fur die Entwicklung von
Gemeinschaften mit Sitz in Harare, Simbabwe.
Sie arbeitet fur Dialogue on Shelter for the
Homeless in Zimbabwe, eine mit der
zivilgesellschaftlichen Organisation Slum
Dwellers International verbundene Organisation.

annanyamangara@gmail.com
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Wie Lagos sauberer
und gesunder wird

Die Bewobner*innen der nigerianischen Metropole leiden unter schwerer Luftverschmut-
zung, Verkebhrsstaus und einer autozentrierten Stadiplanung. Lokale Initiativen bringen
Losungen zur Neugestaltung offentlicher Raume und des Verkebrs ein — von Citizen Sci-
ence bis hin zu autofreien Tagen. Fiir einen echten Wandel miissen Behorden, Forschende
und die Stadtbevilkerung jedoch gemeinsam an Lagos’ Zukunft arbeiten.

VON OLAMIDE UDOMA-EJORH UND WAZIRI MAINASARA

Foto: picture alliance/NurPhoto/Adekunle Ajayi

B ane @)

r -

Radfahrer*innen versammeln sich wahrend des World Car Free Day 2022 der Regierung des Bundesstaates Lagos.
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agos ist berlchtigt fur seine standigen Verkehrs-
Lstaus, die die Menschen vor Ort schlicht ,go-slow*

nennen. Das hohe Verkehrsaufkommen der Stadt,
kombiniert mit einer alternden Fahrzeugflotte, veralteten
Emissionskontrollen und schwefelhaltigen Kraftstoffen,
fUhrt dazu, dass der Straf3enverkehr einen erheblichen Teil
der PM25-Luftverschmutzung verursacht. Diese Art von
Emissionen tragt zu Herz-Kreislauf-Erkrankungen, Lungen-
krebs und Atemwegserkrankungen bei, was wiederum zu
erhdhtem Arbeitsausfall und vorzeitigen Todesfallen fuhrt.
Nach Angaben des Clean Air Fund waren im Jahr 2019
rund 24.000 vorzeitige Todesfalle in Lagos auf Luftver-
schmutzung zurtckzufUhren. Die Organisation schatzt,
dass die wirtschaftlichen Kosten der Luftverschmutzung -
unter der Annahme, dass alles beim Alten bleibt — von
14 Milliarden Dollar im Jahr 2023 auf 9,9 Milliarden Dollarim
Jahr 2040 steigen werden.

Weltweit gewinnt der umweltfreundliche &ffentliche Nah-
verkehr zunehmend an Bedeutung, um Emissionen zu
senken und das stadtische Leben zu verbessern. Die glo-
balen Verkaufszahlen von Elektroautos brechen Rekorde;
China ist der groRte Markt. In Stadten wie Santiago de Chi-
le wurden Elektrobusse eingeflhrt; dort fahren bereits 40 %
der gesamten Busflotte elektrisch. Auf dem afrikanischen
Kontinent hat Athiopien durch den Ausbau seiner Lade-
infrastruktur und den Einsatz lokal hergestellter Elektrobus-
se Aufmerksamkeit erregt.

Lagos’ Ambitionen stehen im Einklang mit diesen globalen
Entwicklungen. Der gleichnamige nigerianische Bundes-
staat, in dem die Metropole liegt, hat eine ehrgeizige lang-
fristige Verkehrspolitik veroffentlicht. Sie sieht vor, den An-
teil der Autofahrten am Gesamtverkehrsaufkommen von elf
Prozentim Jahr 2015 auf zwei Prozent im Jahr 2050 zu sen-
ken und bis dahin 52 % der BRT-Busse (Bus Rapid Transit)
mit sauberer Energie zu betreiben.

Fortschritte gibt es bereits jetzt. 2023 fuhrte die Lagos
Metropolitan Area Transport Authority (LAMATA) Elektro-
busse auf wichtigen BRT-Strecken ein, wodurch die CO,-
Emissionen auf einigen dieser Strecken um 13 % gesenkt
wurden und sich die Situation far Pendler*innen deutlich
verbesserte. 2025 kundigte LAMATA an, bis 2030 insge-
samt 10.000 Elektrobusse einzusetzen, und der Verkehrs-
kommissar des Bundesstaates Lagos, Oluwaseun Osiye-
mi, stellte Plane zur Einflhrung von 2000 Bussen mit
komprimiertem Erdgas (CNG) vor. Neben Investitionen in
elektrische Bahnverbindungen - deren Strom derzeit
weitgehend mithilfe von Diesel und Gas produziert wird
- sowie in den Wassertransport sollen diese MaBhahmen
ein stéarker integriertes, multimodales Verkehrssystem
schaffen.
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Die Elektrifizierung allein birgt jedoch die Gefahr, tiefgrei-
fendere strukturelle Herausforderungen zu verschleiern.
Sauberere Busse senken zwar Emissionen, 16sen aber we-
der Staus noch ungleiche Zugénge zur Mobilitat oder eine
autozentrierte Gestaltung des StraBenraums. In Lagos wer-
den bereits Uber 40 % aller Wege ohne motorisierte Fahr-
zeuge zurlckgelegt, meist zu FuB. Dennoch dominieren
derinformelle Verkehr und private Autos den StraBenraum.
Der BRT bedient nur rund drei Prozent aller taglichen Nut-
zer*innen des StraRennetzes im Bundesstaat. Angesichts
unzureichender Gehwege, unsicherer Ubergange und
mangelnder Radinfrastruktur ist festzuhalten: Lagos raumt
weiterhin Fahrzeugen Vorrang vor Menschen ein.

Um diese Lucken zu schlieBen, braucht es einen ganzheit-
licheren Ansatz fUr stadtische Innovationen — einen, der
Mobilitat, Gesundheit und oéffentlichen Raum zusammen-
denkt. Initiativen wie UrbanBetter und die Lagos Urban De-
velopment Initiative (LUDI) zeigen, wie von Burger*innen
bereitgestellte Daten und partizipative MaBBnahmen den
technologischen Wandel erganzen kénnen.

BURGER*INNEN GESTALTEN INNOVATION

In einer so riesigen und sich standig verandernden Stadt
wie Lagos sind die offiziellen Daten zur Luftqualitdt nach
wie vor unzureichend und ungleichméBig verteilt, sodass
grof3e Gebiete fUr die Regierung praktisch unsichtbar blei-
ben. Die Cityzens-Initiative von UrbanBetter, die in Stadten
wie Accra, Nairobi und Bogota aktiv ist, hilft, diese Lucke zu
schlief3en, indem sie Anwohner*innen schult und sie mit
tragbaren Luftqualitdtsmessgeraten ausstattet. Jugend-
und Gemeindegruppen agieren als BUrgerwissenschaft-
ler*innen und nutzen kostengunstige Sensoren, um PM2,5-
Wertezumessenundgleichzeitigdielokalvorherrschenden
Bedingungen zu kartieren. Die Daten werden hochgela-
den, gemeinsam ausgewertet, visualisiert und mit Behor-
den, Gemeinden und der Offentlichkeit geteilt, um Dialog
anzuregen und weitere MaRnahmen zu initiieren.

Dieser Ansatz stellt herkdmmliche Modelle der Gestaltung
von Stadten infrage. Anstatt sich ausschlieBlich auf externe
Expert*innen zu verlassen, befahigt er Burger*innen, ins-
besondere junge Menschen, selbst Wissen zu generieren
und so Transparenz und Rechenschaftspflicht zu starken.
Offentlich zugéngliche Daten erweitern die Entschei-
dungsgrundlage und dréngen politische Akteure dazu, auf
gelebte Realitaten zu reagieren. Sie beférdern damit inklu-
sivere Debatten Uber Verkehr, Gesundheit und Stadtpla-
nung insgesamt.

Anfang 2025 sammelte die Cityzens-Initiative beispielswei-
se Daten zur Luftverschmutzung entlang der Strecke des
Lagos City Marathon, vor und wahrend der Veranstaltung.
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Die Ergebnisse zeigten, dass
die Schadstoffwerte wahrend

des Marathons um 60 % san-

ken, hauptséchlich aufgrund
teilweiser Straf3ensperrungen —

ein klarer Hinweis darauf, dass
weniger Verkehr die Luftqualitat
erheblich verbessern kann. Die In-
itiative prasentierte die Daten den
Behorden und nutzte sie, um fur ei-
nen saubereren und gesUnderen
Stadtverkehr in Lagos zu werben.

UrbanBetter hat zudem das Konzept sogenannter Clean
Air Zones weiterentwickelt - Orte, an denen schattige Geh-
wege, Radwege und stadtische Begrunung dahingehend
getestet werden, wie gut sie Belastungen durch Luftver-
schmutzung und Hitze reduzieren und einen gestnderen
Lebensstil fordern. Im April 2025 organisierte der Lagos
Cityzens Hub einen Workshop zur gemeinsamen Gestal-
tung einer Pilotzone fur Clean-Air-Training, wobei Luftqua-
litatsdaten mit konkreten MaBnahmen im stadtischen
Raum verknUpft wurden.

URBANEN WANDEL ANSTOSSEN

Um Erkenntnisse in reale Veranderungen zu Ubersetzen,
braucht es Experimente im &ffentlichen Raum. Die Lagos
Urban Development Initiative (LUDI) spielt dabei eine
Schlusselrolle an der Schnittstelle von Daten, Partizipation
und physischer Umgestaltung. In den vergangenen funf
Jahren hat LUDI partizipative urbane Interventionen in
ganz Lagos erprobt — von Gemeinschaftsgarten und Park-
lets Uber MUlltrennung bis hin zu autofreien Tagen. Indem
sie die Menschen vor Ort mit Fachleuten und Regierungs-
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vertreter*innen zusammenbringt, will die Initiative
die Dominanz des Autos infrage stellen und zei-
gen, wie lokal getragene Projekte einen breite-
ren Wandel in der Stadt auslésen kénnen. Sie
legt besonderen Wert darauf, die Stimmen von
Gruppen zu starken, die haufig aus Stadtpla-
nungsprozessen ausgeschlossen sind.

Autofreie Tage sind zu einem
zentralen Bestandteil dieses
Ansatzes geworden. In Lagos
regen sie Communities und
politische Akteure dazu an, die

Nutzung von StraBen neu zu den-
ken. Die Veranstaltungen dienen als
Instrument der Offentlichkeitsarbeit
fur fuBgangerfreundliche Raume. Sie
binden zudem Akteure ein, die in sol-
chen Diskussionen meist fehlen,
darunter Frauengruppen und

lokale Vereinigungen.

Autofreie Tage haben weltweit

eine lange Geschichte; sie ent-

standen in den 1950er-Jahren

und gewannen nach der Olkrise

von 1973 an Bedeutung. LUDI hatdas

Konzept an Lagos angepasst. Seit 2022

arbeitet die Initiative mit Fahrradgruppen,

NGOs und staatlichen Stellen zusammen - auch mit

LAMATA und dem Verkehrsministerium des Bundesstaates

Lagos — um diese MaBnahmen auszuweiten. In den ver-

gangenen Jahren wurden autofreie Tage in das Sustaina-
ble Transport Festival (STF) integriert.

2025 verwandelte das STF in Lagos vorUbergehend Stra-
Ben in funf Gegenden in Rdume zum Lernen, Spielen und
Austauschen Uber saubere Mobilitadt. Mehr als 1000 Be-
wohner*innen nahmen teil. Das Festival endete mit einer
politisch ausgerichteten Konferenz, auf der die Erfahrun-
gen der Communitys mit Daten und Entscheidungspro-
zessen zusammengebracht wurden. All diese Initiativen
zeigen: Gemeinschaftlich entwickelte Experimente im
StraRenraum kénnen den nicht motorisierten Verkehr
sichtbar machen, die BUrgerbeteiligung stérken und die
Nutzung offentlicher Rdume in Lagos neu denken.

BEVOLKERUNG UND POLITIK ZUSAMMENBRINGEN

Die stadtische Transformation in Lagos hangt letztlich da-
von ab, Erkenntnisse aus der Bevolkerung mit den strategi-
schen Zielen der Stadt zu Klimaschutz, Mobilitat, Gesund-
heit und Resilienz zu verbinden. Ein aktuelles Whitepaper
von UrbanBetter zeigt: Innovationen wie Citizen Science
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kdonnen staatliche Prioritaten direkt unterstitzen — vom
Lagos Climate Action Plan Uber die Non-Motorised Trans-
port (NMT) Policy bis hin zu den Verpflichtungen der
Stadt in ihrer Lagos Resilience Strategy. Blrgerwissen-
schaftler*innen schlief3en lokale DatenllUcken und tragen
so dazu bei, dass politische Konzepte auch die Lebens-
realitat der Menschen widerspiegeln. Es geht darum, jen-
seits abstrakter Ziele zu einer fundierteren, inklusiveren
Politik zu kommen.

,Lagos muss in eine

Stadt investieren, in der
Menschen sich sicher
bewegen, frei atmen

und aktiv an der Gestaltung
der urbanen Zukunft
mitwirken konnen.*

Eine wirksame Transformation erfordert zudem Governan-
ce-Strukturen, die Beitrage aus der Bevolkerung in forma-
le Planungsprozesse integrieren. Die Arbeit der Cityzens-
Initiative, LUDIs Analysen zum Zu-FuB-Gehen und die
Erkenntnisse aus autofreien Tagen flieBen zunehmend in
politische Foren in Lagos ein, in denen Entscheidungen
getroffen werden. Dazu zahlen die Debatten der Umwelt-
schutzbehorde des Bundesstaates Lagos Uber Luftquali-
t4t und die Dialoge von LAMATA zu Mobilitdt und FuR-
verkehr. Sauberere Luft oder klimaresiliente Straf3en
entstehen nicht allein durch neue Technologien; sie set-
zen Verwaltungskulturen voraus, in denen Transparenz,
geteilte Erkenntnisse und gemeinsame Gestaltung wert-
geschatzt werden.

Damit Lagos eine Vorreiterrolle einnehmen kann, muss
die Zukunft der Stadt gemeinsam von ihren Bewohner*in-
nen und der Politik mittels technologischer Lésungen
gestaltet werden. Der Weg nach vorn ist klar: Lagos muss
in eine Stadt investieren, in der Menschen sich sicher
bewegen, frei atmen und aktiv an der Gestaltung der
urbanen Zukunft mitwirken kénnen. Diese Schritte sind
das eigentliche Maf3 fur Fortschritt — und sie sind fur La-
gos definitiv erreichbar.
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QUELLEN

Clean Air Fund: Lagos and air pollution.
cleanairfund.org/clean-air-africas-cities/lagos

UrbanBetter: Cityzens initiative.
cityzens.urbanbetter.science

UrbanBetter, 2025: Hope infrastructure for healthy,
climate-resilient cities.
urbanbetter.science/wp-content/uploads/2025/12/

UrbanBetter-White-paper-3.pdf

Lagos Urban Development Initiative: ludi.org.ng

Olaniyi, T. K. and Ajayi, A. J., 2024: Building a sustainable
city in Lagos: insight from the transport initiatives from
Freiburg and London. International Journal of Innovative
Business Strategies (IJIBS), Volume 10, Issue 1.

OLAMIDE UDOMA-EJORH

ist Stadtaktivistin, Forscherin und Beraterin sowie
Grundungsdirektorin der Lagos Urban Development
Initiative (LUDI). Ihr Schwerpunkt liegt auf menschen-
zentrierter Stadtentwicklung, 6ffentlichem Raum,
Verkehr, der Verbesserung informeller Siedlungen
und Wohngerechtigkeit.

info@ludi.org.ng

WAZIRI MAINASARA

ist Okonom und Umweltschutzer mit den Schwerpunk-
ten Luftqualitét, urbane Mobilitat und Burgerwissen-
schaft. Er ist Koordinator des Lagos Cityzens Hub von
UrbanBetter.

waziri@urbanbetter.science


http://cleanairfund.org/clean-air-africas-cities/lagos 
http://cityzens.urbanbetter.science
http://urbanbetter.science/wp-content/uploads/2025/12/UrbanBetter-White-paper-3.pdf
http://urbanbetter.science/wp-content/uploads/2025/12/UrbanBetter-White-paper-3.pdf
http://ludi.org.ng
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Seilbahn in das einst geflirchtete Viertel ,Comuna 13“.

STADTPLANUNG

Das Wunder
von Medellin

Seilbabnen in die Randbezirke, Griinanlagen gegen die Hilze: Das kolumbianische Medellin
steckt voller Ideen, wie man das Leben in der Stadt verbessern kann. Doch was haben die
viel gelobten Projekte tatsdchlich bewirkt — und was braucht es, damit das ,Wunder von
Medellin“ andauert?

VON CAMILO ANDRES CARVAJAL GUERRA
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edellins ,Comuna 13“ galt einst als eines der ge-
Mféhrlichsten Viertel der Welt. Die informelle Sied-

lung, die sich die steilen Berghdnge am Stadt-
rand hinaufzieht, stand lange unter der Kontrolle von
Drogenkartellen, Guerilla- und paramilitarischen Gruppen.
Eine massive Militaroperation zur ,Ruckeroberung”im Jahr
2002 verscharfte die Situation zunachst noch - die Comu-
na 13 blieb eine klassische No-Go-Area: Hier verschlug es
niemanden hin, der nicht hier wohnte.

Heute sieht es in der Comuna 13 ganz anders aus. Das Vier-
tel ist nicht nur deutlich sicherer geworden, mit seiner Graf-
fiti- und Kulturszene hat es sich auch zu einer Tourismus-
attraktion entwickelt. Der Grund: Die Stadt investierte in
soziale Einrichtungen wie Schulen und Krankenh&user -
und in Freiluft-Rolltreppen. Seit 2011 Uberwinden sie den
Hohenunterschied von rund 28 Stockwerken und verbin-
den das einst abgelegene Viertel mit dem Stadtzentrum.
Die langste Rolltreppe der Welt benétigt dafir sechs Minu-
ten Fahrzeit, und das macht fur die rund 12000 Bewoh-
ner*innen der Comuna 13 einen spurbaren Unterschied.

Medellin, mit mehreren Millionen Einwohner*innen die
zweitgroBte Metropole Kolumbiens, hat sich in den vergan-
genen zwei Jahrzehnten einen Namen als Labor fur Stadt-
innovationen gemacht. Oft als ,innovativste Stadt” betitelt,
gilt sie als Vorbild fur nachhaltige Stadtentwicklung in La-
teinamerika. Projekte wie das Metrosystem mit angeschlos-
senen Seilbahnen, grine Korridore in der Innenstadt und
Naturschutzgebiete in den Randbezirken haben Medellin
sozial gerechter und o6kologischer gemacht. Doch trotz
dieser Erfolge stellt sich die Frage: Hat sich das Leben in
der Stadt auch dauerhaft verbessert, und kénnen die Pro-
jekte die sozialen Ungleichheiten verringern?

,Das Metrosystem hat das
Zugehorigkeitsgefuhl in
der Stadt gestarkt. Man
spricht sogar von einer
eigenen ,Metro-Kultur*.*

MOBILITAT: EINE METRO-KULTUR ENTSTEHT

Die Rolltreppen der Comuna 13 sind nur ein Beispiel dafr,
wie Infrastrukturprojekte in Medellin zu mehr sozialer Ge-
rechtigkeit beigetragen haben. Das 1995 eréffnete Stadt-
bahn-System hat die Mobilitat der Menschen in abgelege-
nen Vierteln im gesamten Stadtgebiet deutlich verbessert.
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Aufgrund der Lage Medellins im Anden-Tal Aburré wurde
das Netz um stadtische Seilbahnen erganzt — die Metroca-
ble — die Siedlungen an den Berghangen anbinden. Die
Fahrtzeiten sind so deutlich klrzer geworden, was die Le-
bensqualitadt tausender Einwohner*innen erhéht hat. Auch
okologisch wirkt sich das System positiv aus, da es in Teilen
das dieselbetriebene Bussystem ersetzt. Zugleich hat das
Metrosystem das Zugehorigkeitsgefuhl in der Stadt ge-
starkt. Man spricht sogar von einer eigenen ,Metro-Kultur®,

,Medellin gilt als
Vorbild fur nachhaltige
Stadtentwicklung

in Lateinamerika.”

Unklar ist jedoch, wie nachhaltig diese Verdnderungen
sind. Die Metro finanziert sich zu einem grofRRen Teil Uber
Fahrpreise und nicht Uber staatliche Subventionen. Es ist
fraglich, ob das Modell noch tragféhig ist, wenn eine um-
fangreiche Modernisierung der Zuge nétig wird und das
Streckennetz erweitert werden soll.

Rund um die Metrostationen kommt es zudem zu Gentrifi-
zierung. Die steigenden Immobilienpreise in den angebun-
denen Vierteln kénnen dazu fuhren, dass ausgerechnet
jene Menschen verdrangt werden, denen die Metro ur-
sprdnglich zugutekommen sollte. FUr den Bau der Linie
Metrocable Picacho® etwa mussten Familien zwangsum-
gesiedelt werden. Ob diese sozialen Kosten gerechtfertigt
sind, sollte gut abgewogen werden.

UMWELT: WENIGER HITZE DURCH
GRUNE KORRIDORE

Auch im Umweltbereich hat Medellin bemerkenswerte
Fortschritte erzielt, insbesondere durch Renaturierungs-
projekte. Insgesamt 18 Straf3en und 12 Wasserwege wurden
in sogenannte ,Corredores Verdes" — grine Korridore —
umgewandelt. Entlang wichtiger Verkehrsachsen wie der
Avenida Oriental senken sie die Umgebungstemperatur
um bis zu zwei Grad Celsius und wirken damit dem stadti-
schen Warmeinseleffekt entgegen. Zudem hat die Stadt
mehr als 8800 Baume und rund 90.000 Pflanzen gesetzt,
um die Biodiversitat zu starken, was ihr internationale An-
erkennung eingebracht hat.

Gleichwohl bleibt die 6kologische Widerstandsfahigkeit
der Stadt fragil. Besonders die Luftverschmutzung ist ein
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Metro, FuBgéngerzone und Griinflichen an der Plaza Botero in Medellin.

Problem. Die grunen Korridore verbessern zwar das Mikro-
klima, reichen jedoch nicht aus, um die schlechte Luftqua-
litdt auszugleichen, die durch das hohe Verkehrsaufkom-
men und die Lage der Stadt im Talkessel des Valle de
Aburra begUnstigt wird.

Auch die ,Cerros Tutelares®, die sieben Hugel, die Medellin
umgeben und als grine Lunge der Stadt gelten, stehen
unter Druck. Zwar konnten auch hier durch eine breite Be-
teiligung der Bevolkerung am Naturschutz Erfolge erzielt
werden: So gingen die Waldbrande von 2021 auf 2022 um
75 % zurick. Dennoch sind die Hugel weiterhin durch
Landbesetzungen bedroht. Es besteht die Gefahr, dass
sich erneut informelle Siedlungen an den Hangen bilden
- was nicht nur Umwelt und Biodiversitat gefahrdet, son-
dern auch die Menschen, da die Hanglagen durch Erdrut-
sche gefahrdet sind. Das zeigt: Okologische Nachhaltigkeit
ist untrennbar mit sozialer Sicherheit verbunden.

AUFGABEN FUR DIE MODELLSTADT

Medellin hat auf beeindruckende Art gezeigt, wie Stadtpla-
nung soziale und 6kologische Verbesserungen bewirken
kann. Das Stadtbahn-System und die grinen Korridore ha-
ben die Lebensqualitadt und die Klimaresilienz erhéht. Doch

das Bild der ,erfolgreichen Modellstadt’, das Medellin ger-
ne nach auBen tragt, darf nicht dartber hinwegtauschen,
dass es anhaltende Probleme gibt: soziale Ungleichheit,
eine unzureichende Finanzierung des Verkehrssystems
und Druck auf lebenswichtige Okosysteme.

Die eigentliche Aufgabe ist nicht, mehr Infrastruktur zu
bauen. Die Aufgabe fur die kommenden Jahre wird sein, die
Transformation so zu gestalten, dass sie auch langfristig zu
mehr Gerechtigkeit, Umweltschutz und Resilienz fahrt.
Denn Nachhaltigkeit bedeutet mehr als internationale An-
erkennung - sie muss fur alle Menschen spurbar sein. Erst
wenn das gelingt, kann das ,Wunder von Medellin® Wirk-
lichkeit werden.

CAMILO ANDRES CARVAJAL GUERRA
ist Umweltingenieur und Experte fur Nachhaltigkeit.

ccarvajalguerra@gmail.com

Foto: picture alliance/Markus Mainka
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GESCHLECHTERGLEICHHEIT

Eine Stadt, in der Frauen
Nottallknopfe brauchen,
ist nicht sicher

Von Crowd-Mapping-Daten bis KI-Uberwachung — in indischen Stddten gibt es immer
mehr Tech-Sicherheitstools fiir Frauen. Fiir echten Wandel miissten allerdings oOffentliche
Rdume fiir Frauen gestaltet und Geschlechternormen hinterfragt werden.

VON ROLI MAHAJAN

Fackelzug in Kolkata im August 2025, am Jahrestag der brutalen

Vergewaltigung einer Arztin in der Stadt.

Foto: picture alliance/NurPhoto/Debarchan Chatterjee
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Is ich kurzlich die Tur 6ffnete, um Lebensmittel von
Aeinem mobilen indischen Lieferservice entgegen-

zunehmen, war ich angenehm Uberrascht, eine
Frau vor meiner Haustur zu sehen. Ihr Name war Nirmala. Sie
erzadhlte mir, dass mittlerweile mehr Frauen fur solche Jobs
eingestellt warden. Aber die Arbeit sei herausfordernd -
nicht nurwegen der langen Arbeitszeiten, sondern auch we-
gen Sicherheitsbedenken. Das spiegelt die Realitat im urba-
nen Indien wider: Wahrend Frauen im &ffentlichen Raum
immer sichtbarer werden, hat die stadtische Infrastruktur
nicht mitgehalten, um fUr ihre Sicherheit zu sorgen.

In Indien herrscht nach wie vor eine enorme Geschlechter-
ungleichheit. Laut dem Global Gender Gap Report 2025
des Weltwirtschaftsforums liegt das Land bei der Ge-
schlechtergleichstellung auf Platz 131 von 148 Nationen. Die
Rangliste basiert auf vier SchlUsselbereichen: wirtschaftliche
Teilhabe und Chancen, Bildungsniveau, Gesundheit und
Lebenserwartung sowie politische Mitbestimmung. Die Er-
werbsbeteiligung von Frauen in Indien gehért mit nur 32,8 %
zu den niedrigsten weltweit. Zuséatzlich beschneiden tief ver-
wurzelte soziale Normen die Mobilitat von Frauen und ihren
Zugang zum offentlichen Leben.

JEtwa 40 % der Frauen in
indischen Stadten geben
an, sich unsicher zu
fuhlen. Nach Einbruch der
Dunkelheit verstarkt sich
dieses Gefuhl.

Laut Rahul Goel, Assistenzprofessor fur Verkehrsfor-
schung am Indian Institute of Technology in Delhi, sind
etliche Frauen nicht nur nicht erwerbstéatig — viele gehen
gar nicht erst aus dem Haus. Darauf weisen auch Daten
aus Indiens erstem Time-Use-Survey hin. Dies zeigt, wie
tief die Uberzeugung verwurzelt ist, dass Frauen in den
privaten Bereich gehoren, also in ihr Zuhause.

Trotz dieser Einschrankungen wagen sich immer mehr
Frauen nach drauB3en, auf dem Land wie in der Stadt. Eini-
ge aus Not, andere aus freien Stucken. Immer mehr junge
Frauen aus kleineren Orten ziehen zur Ausbildung in gro-
Rere Stadte. Diese Entwicklung macht das Thema Sicher-
heit im &ffentlichen Raum noch dringlicher. Die stadtische
Umgebung - einschlieBlich Verkehrssystemen, StraBen
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und Arbeitsplatzen - spiegelt wider, inwieweit weibliche
Mobilitat wirklich geschéatzt wird.

Wie es tatsachlich aussieht, zeigt sich in systematischen
Bewertungen der Sicherheit von Frauen in verschiede-
nen indischen Stadten. Aktuelle Ergebnisse aus dem Na-
tional Annual Report & Index on Women'’s Safety (NARI)
2025 zeigen auf, wo sich Frauen wirklich sicher fUhlen —
und wo Angst weiterhin ihren Alltag pragt. Der Umfrage
zufolge zéhlen Mumbai, Bhubaneswar und Kohima zu den
sichersten Stadten fur Frauen. Dagegen gehdren Delhi,
Kolkata und Jaipur zu den unsichersten.

Etwa 40 % der Frauen in indischen Stadten geben an, sich
unsicher zu fuhlen. Nach Einbruch der Dunkelheit verstarkt
sich dieses Gefuhl, insbesondere in &ffentlichen Verkehrs-
mitteln, auf den StraRRen in ihren Wohngegenden und in
Freizeitarealen. Das ist mehr als nur ein subjektiver Ein-
druck: Laut dem Ende 2025 verdffentlichten Jahresbericht
des National Crime Records Bureau wurden 2023 insge-
samt 448.211 Straftaten gegen Frauen gemeldet — ein An-
stieg gegenuber dem Vorjahr. Junge Frauen zwischen
18 und 24 Jahren waren am starksten gefahrdet. Zugleich
zeigt das NARI, dass viele Straftaten nicht gemeldet wer-
den und es an Vertrauen in die Institutionen fehlt.

Die Kluft zwischen ,sichereren® und ,unsicheren® Stadten
drlckt mehr aus als nur Unterschiede in der Kriminalitatsrate.
Sie verweist auf Ungleichheiten in der Infrastruktur, der Ver-
kehrsplanung und im Vertrauen in Institutionen. Angesichts
so viel Angst stellt sich eine grundlegende Frage: Wie kdnnen
indische Stadtverwaltungen es schaffen, vom Reagieren
Uberzugehen zu mehr Pravention und Vertrauensbildung?

ERLEBNISSE VON FRAUEN SICHTBAR MACHEN

Nach dem weithin bekannten Vergewaltigungsfall in Delhi
2012 wurden mehrere innovative Initiativen gegrindet,
um offentliche Rdume fur Frauen sicherer zu machen.
Eine davon ist das Projekt ,Safe City“ der Red Dot Founda-
tion. Es sammelt und dokumentiert die Erlebnisse von
Frauen im &ffentlichen Raum und nutzt diese Erkenntnis-
se, um sich fur eine andere Stadtplanung und Politik ein-
zusetzen, die Sicherheit und Zuganglichkeit verbessern.

Anders als bei Uberwachungsintensiven Anséatzen, bei de-
nen es oft primar um Kontrolle geht, ist fUr Safe City aus-
schlaggebend, was die Frauen erleben. Im Projekt werden
Angst und die Gefahr der Belastigung nicht als individuelle
Risiken betrachtet, sondern als stadtplanerisches Versagen.
ElsaMarie D'Silva, die Grinderin des Projekts, erklart: ,Safe
City schafft einen Mehrwert, weil wir durch diese Geschich-
ten das, was aktuell nicht zu sehen ist, sichtbar machen -
und zwar mit Datenpunkten, an die man anknUpfen kann.*
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HerzstUck des Projekts ist eine anonyme Meldeplattform.
Dort kénnen Betroffene ihre Erfahrungen teilen, ohne
Angst haben zu mUssen, bloBgestellt zu werden. Das Be-
sondere daran: Sexuelle Belastigung und geschlechts-
spezifische Gewalt im Alltag - die ansonsten weitgehend
undokumentiert blieben - werden Uber Crowd-Mapping-
Daten aufgezeigt. Das Modell wird inzwischen auch au-
Rerhalb von Indien genutzt.

Auf der Plattform sind mittlerweile mehr als 100.000 ge-
meldete Vorfalle weltweit erfasst. Es werden keine Na-
men, E-Mail-Adressen oder |IP-Informationen gesam-
melt. Jede einzelne Meldung wird von Menschenhand
Uberpruft, um identifizierende Details zu entfernen, ehe
sie veroffentlicht wird. Je nach Vorfall werden die Betrof-
fenen automatisch Uber die einschlagigen indischen
Strafgesetze, Hotlines und nahegelegene Krankenhau-
ser informiert.

Das Projekt bildet inzwischen auch junge Menschen zu
,Safety Champions® aus. Sie bekommen Techniken an
die Hand, wie sie als Zeug*innen eingreifen kénnen, er-
halten Hintergrundwissen Uber Gesetze zu geschlechts-
spezifischer Gewalt und lernen, Daten-Dashboards zu
interpretieren, um lokale L&sungen zu entwickeln. In ei-
nigen Stadtvierteln wurden daraus gemeinschaftliche
Kunstprojekte, die an Platzen, die fur Belastigungen be-
rGchtigt sind, rechtliche Informationen vermitteln. In an-
deren Gegenden wurden religidse und andere lokale
Autoritatspersonen einbezogen, um Orte sicherer zu
machen.

AUCH DIE REGIERUNG WIRD AKTIV

Im Bundesstaat Haryana hat Safe City geholfen, Polizeibe-
amte darin zu schulen, anhand von Daten Risikogebiete zu
identifizieren und dementsprechend zu patrouillieren. Ahn-
liche Kooperationen hatten Einfluss auf die Planung des &f-
fentlichen Nahverkehrs der Stadt Chennai und haben dazu
beigetragen, die StraBenbeleuchtung und Einsatzplane der
Polizei in anderen Stadten weltweit zu verbessern.

Laut der Initiative ist das Vertrauen in die Polizeiarbeit da-
durch deutlich gestiegen, weshalb mehr Strafanzeigen
erstattet warden. Die Folgen: Frauen kénnen langer drau-
Ren bleiben, sich freier bewegen und mehr am stadti-
schen Leben teilnehmen.

Im Rahmen des Safe-City-Project des Innenministeriums
haben mehrere Grofistddte — darunter Delhi, Mumbai,
Kolkata und Bengaluru — eine Kombination aus Uberwa-
chungssystemen und Notfallmaf3nahmen eingefuhrt. Der
Fokus liegt dabei auf MaBnahmen, die Gewalt verhindern
und eine schnellere Reaktion ermoglichen sollen.
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Vor allem sollen mit Videoanalyse und kdnstlicher Intelligenz
ausgestattete CCTV-Netzwerke ausgebaut werden. Dies er-
leichtert es, Brennpunkte rund um Verkehrsknotenpunkte
und Geschéftsviertel zu identifizieren. Diese Systeme sind
mit den integrierten Kommando- und Kontrollzentren Indi-
ens verbunden. So kann die Polizei &ffentliche Raume in
Echtzeit Uberwachen und Personal entsenden, wenn ein
Vorfall gemeldet wird. Auch haben die Stadte Notfallknoépfe
und ,Sicherheitsinseln” in gut beleuchteten Arealen instal-
liert. So kénnen Frauen die Behdrden Uber Sirenen oder
Zwei-Wege-Kommunikationssysteme sofort alarmieren.

Neben der Uberwachung werden auch mobile Sicher-
heitstools wichtiger. In Delhi kbnnen Nutzer*innen der
App ,Himmat Plus® SOS-Notrufe direkt an die Polizei sen-
den. Plattformen wie ,Safetipin® stUtzen sich auf Crowd-
sourcing-Daten, um schlecht beleuchtete StraRen und
unsichere offentliche Rdume zu kartieren und so Anhalts-
punkte fur stadtebauliche MaBnahmen zu geben.

Diese Tools kbnnen zwar dazu beitragen, dass schneller
reagiert wird. Expert*innen warnen aber: Technische Hilfs-
mittel allein kdnnen nicht kompensieren, dass 6ffentliche
Raume schlecht gestaltet oder Geschlechternormen in
einer Gesellschaft fest verankert sind. Wie die feministi-
sche Wissenschaftlerin Shilpa Phadke in \Why Loiter?”
(,Warum trodeln?”) — einem wegweisenden Text zum femi-
nistischen Urbanismus - argumentiert, behandeln indi-
sche Stadte die Prasenz von Frauen im 6ffentlichen Raum
weiterhin als bedingt zulassig. Von Frauen wird erwartet,
dass sie sich nur zu einem bestimmten Zweck im Freien
aufhalten, wahrend Manner sich selbstverstandlich frei
bewegen durfen. Solange Frauen sich nicht in Stadten be-
wegen kénnen, ohne sich daflr rechtfertigen zu mussen,
wird keine noch so intensive Uberwachung urbane Raume
wirklich sicher machen. Fur Frauen wie Nirmala geht es bei
Sicherheit nicht um Kameras oder Apps — sondern darum,
einfach nach drauBen gehen zu kénnen, ohne dass jedes
Mal ein Kampf daraus wird.

ROLI MAHAJAN
ist eine Journalistin aus
Lucknow, Indien.

roli.mahajan@gmail.com
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StraBenbild in
Athiopiens
Hauptstadt Addis
Abeba.

URBANE MOBILITAT

Afrikas unterschatzter
Weg zu nachhaltiger
Mobilitat

Zu FuB geben und Radfabren sind die guinstigsten, klimafreundlichsten und
inklusivsten Fortbewegungsarten in Stddten. Mebr als ein Drittel aller Wege weltweit
wird so zurtickgelegt, aber in politischen Entscheidungen und bei Investitionen wird
aktive Mobilitdt weiterhin zu wenig berticksichtigt. Angesichits der weltweit stark
zunehmenden Motorisierung ist es wichtiger denn je, sie zu schiitzen und auszubauen.

VON STEFANIE HOLZWARTH
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er Klimawandel zwingt dazu, zu Uberdenken, wie
D Menschen in Stadten von A nach B gelangen. Die
Entscheidungen von heute bestimmen, ob das Le-
ben in den Stadten kinftig gestnder und resilienter wird -

oder ob es gefahrlicher wird und Staus und Umweltver-
schmutzung zunehmen.

Die Motorisierung schreitet weltweit immer schneller voran,
besonders in Asien und Afrika. Ohne entschlossene poli-
tische MaBnahmen wird es bis weit in die Mitte des Jahrhun-
derts hinein immer mehr Fahrzeuge auf den StraBen geben.
Doch in vielen Stadten bringt dies die Infrastruktur schon
jetzt an ihre Grenzen und erschwert es, Klimaziele zu errei-
chen und die Verkehrssicherheit zu verbessern. Der Zugang
zu offentlichen Verkehrsmitteln ist nach wie vor ungleich
verteilt: Nur etwa 60 % der stadtischen Bevolkerung weltweit
kénnen gut funktionierende Angebote nutzen. Das hat gra-
vierende Folgen: FuBganger*innen sind die am starksten
gefédhrdeten Verkehrsteilnehmenden und unverhaltnisma-
Rig hohen Risiken ausgesetzt. Sie machen 21% der Ver-
kehrstoten weltweit aus, in der Region Afrika sogar 33 %.

Zwei Drittel der Lander halben zwar MaRnahmen zur Férde-
rung des FuB- und Radverkehrs verabschiedet, aber oft
sind die Zugestandnisse noch immer sehr zurtckhaltend -
eine verpasste Chance. FuB- und Radverkehr verursacht
keine Emissionen und unterstutzt die Klimaziele, besonders
in Kombination mit éffentlichen Verkehrsmitteln und Raum-
planung. Erist zudem sehr effizient — pro Stunde werden so
sechs- bis achtmal mehr Menschen auf dem gleichen
StraRenraum befordert als mit dem Auto. Studien zeigen,
dass mehr als 40 % aller kurzen Autofahrten durch FuB-
und Radverkehr ersetzt werden kénnten. Ein sichererer
FuB- und Radverkehr wirde auch die Anzahl der Verkehrs-
unfalle senken, bei denen jahrlich immer noch rund 1,2 Mil-
lionen Menschen ums Leben kommen.

Die Vorteile des Zu-Fu3-Gehens und Radfahrens - oft ,akti-
ve Mobilitat* oder ,nicht motorisierter Verkehr® genannt -
werden in globalen Rahmenvereinbarungen zunehmend
anerkannt. Sie tragen dazu bei, die UN-Entwicklungsziele
(SDGs) zu erreichen, indem sie fUr bessere Gesundheit sor-
gen, die Gleichstellung der Geschlechter férdern, Emissio-
nen reduzieren und Stadte nachhaltiger machen. Sie wer-
den auch in den national festgelegten Beitragen (NDCs) im
Rahmen des Pariser Abkommens als schnelle, erschwingli-
che und emissionsfreie Losung hervorgehoben. UN-Habitat
stellt in seiner Arbeit immer wieder heraus: Durch fuBgén-
ger- und radfahrerfreundliche StraRen — verbunden mit ei-
nem starken o&ffentlichen Nahverkehr und integrierter
Wohnraumplanung - lasst sich die Abhangigkeit vom Auto
reduzieren. Arbeitsplatze und Dienstleistungen werden er-
reichbarer und klimafreundliche Stadte gefordert.
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WESHALB GEHEN UND RADFAHREN FUR AFRIKA
WICHTIG SIND

Die stadtische Bevolkerung Afrikas wird sich bis 2050 von
700 Millionen auf 14 Milliarden verdoppeln; es werden also
700 Millionen mehr Menschen in den Stadten leben. In
diesem Wachstum liegt ein grof3es Potenzial, aber viele
Menschen kénnen die Moglichkeiten des Stadtlebens
nicht nutzen. Millionen bleiben in Armut wegen schlechten
Zugangs zu Jobs, Bildung, Gesundheitsversorgung und
sozialen Dienstleistungen. Zugang zu Mobilitat ist Teil des
Problems. Heute sind nur fur 34 % der Stadtbewohner*in-
nen in Subsahara-Afrika 6ffentliche Verkehrsmittel gut zu-
ganglich — die niedrigste Quote weltweit. Wo es solche
Dienste Uberhaupt gibt, sind sie oft unzuverlassig.

,Heute sind nur fur 34 %
der Stadtbewohner*innen
in Subsahara-Afrika
offentliche Verkehrsmittel
gut zuganglich — die
niedrigste Quote weltweit."

Zwischen 70 und 90 % des offentlichen Nahverkehrs wer-
den Uber informelle Minibusse und Paratransit-Dienste ge-
stemmt, wie das Africa Transport Policy Program (SSATP)
berichtet, ein Forum fur Transportpolitik, dem 43 afrikani-
sche Lander als Mitglieder angehoéren. Diese Dienste sind
zwar fUr die tagliche Mobilitat unverzichtbar, aber meist un-
koordiniert und gewinnorientiert. Sie bedienen meist profi-
table Strecken, oft unter gefahrlichen Bedingungen. Zwar
entstehen auch neue U-Bahn-Linien und Bus-Rapid-Tran-
sit-Systeme (BRT), doch sind diese oft nicht an armere
Stadtteile angebunden. Auch sind sie oft nicht bezahlbar.

Da es sowohl an zuverlassigen 6ffentlichen Verkehrsmitteln
mangelt als auch an sicherer Rad- und FuBgangerinfra-
struktur, nutzen immer mehr Menschen private Autos und
Motorrader. Aufgrund des Bevolkerungswachstums und
steigender Einkommen kénnte es in Afrika bis 2050 bis zu
viermal so viele Fahrzeuge geben als bisher. Wenn Stadte
nicht auf nachhaltigere Formen der Mobilitat umstellen,
werden Staus und Luftverschmutzung zunehmen, und der
Verkehr kdnnte gefahrlicher werden.

Zu-FuB-Gehen und Radfahren sind direkte und erschwing-
liche Loésungsansatze. Sie sind die zugénglichsten Mittel der
Fortbewegung, besonders fur junge Menschen, Frauen und
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andere gesellschaftlich benachteiligte Gruppen. In ganz Af-
rika sind sie langst das Ruckgrat der taglichen Mobilitat. Bis
zu 78 % der Bevolkerung laufen jeden Tag zur Schule, zur Kli-
nik, zum Einkaufen, zur Arbeit oder zu &ffentlichen Verkehrs-
mitteln — oft haben sie gar keine andere Wahl. Das sind ins-
gesamt fast eine Milliarde Menschen, die taglich etwa eine
Stunde lang zu Fuf3 oder mit dem Fahrrad unterwegs sind.

Obwohl Zu-FuB-Gehen und Radfahren eine so grof3e Rolle
spielen, werden sie in der Verkehrsplanung und bei Inves-
titionen immer noch zu wenig berUcksichtigt. Dies fuhrt zu
negativen Konsequenzen fur FuBgédnger*innen und Rad-
fahrer*innen: Sie mussen oft Stra3en ohne Gehwege nut-
zen, gefahrliche Kreuzungen Uberqueren und sich gegen
starken Verkehr behaupten. Zudem sind sie mit Luftver-
schmutzung konfrontiert und dem Risiko durch zu schnell
fahrende Fahrzeuge ausgesetzt. In vielen afrikanischen
Stadten ist Zu-FuB3-Gehen oder Radfahren sogar mehr als
nur unangenehm - es ist lebensgefahrlich. Taglich sterben
schatzungsweise 261 FuBRgéanger*innen und 18 Radfah-
rer*innen auf afrikanischen Straf3en.

DIE ZUKUNFT DER MOBILITAT

Afrikas Mobilitdtszukunft muss so geplant, aufgebaut und
erhalten werden, dass der Mensch in ihrem Zentrum
steht. Indem sie dem Zu-FuB-Gehen und Radfahren
oberste Prioritat einrdumen, kdnnen Stadte ihre Straf3en
sicherer, die Luft sauberer und stadtisches Wachstum in-
tegrativer gestalten. Die Vorteile sind gut belegt — was
fehlt, ist die Priorisierung. Die Lander mussen sich von
groBen SchnellstraBen und Stadtautobahnen verab-
schieden und stattdessen in integrierte, barrierefreie 6f-
fentliche Mobilitatssysteme investieren. Eine inklusive
Politik, gerechtere Investitionen und ein besserer Gestal-
tungsrahmen kénnen das Zu-FuB-Gehen und Radfahren
aufwerten: von Maf3nahmen der letzten Wahl zu Grund-
steinen nachhaltiger Stadtentwicklung.

Tatsachlich kommt Schwung in dieses Thema. Die zustan-
digen Minister*innen sollen 2026 dem panafrikanischen
Aktionsplan fur aktive Mobilitdt zustimmen - koordiniert
von UNEP, UN-Habitat und WHO mit UnterstUtzung der Af-
rikanischen Union und der UNECA (Wirtschaftskommission
der UN fUr Afrika). Der Plan wird bereits in finf L&ndern um-
gesetzt. Er soll die BemUhungen auf dem gesamten Konti-
nent beschleunigen und dem Zu-FuR-Gehen und Radfah-
ren in Planung, Politik und Investitionen die verdiente
Anerkennung verschaffen. Stadte wie die athiopische
Hauptstadt Addis Abeba haben gezeigt, wie sich das urba-
ne Umfeld verbessern kann, wenn Zu-FuB-Gehen und
Radfahren ernst genommen werden und Investitionen in
den Aufbau einer geeigneten Infrastruktur flieBen (siehe
Kasten auf der nadchsten Seite).
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In Afrikas Stadten mussen zuallererst Menschen unterstuitzt
werden, die sich bereits zu Fuf3, mit dem Fahrrad oder mit
offentlichen Verkehrsmitteln fortbewegen - diese Arten
der Fortbewegung gilt es sicherer, einfacher und angeneh-
mer zu gestalten. Es geht hier sowohl um Nachhaltigkeit als
auch um Wurde. Dazu gehoren Straf3en, auf denen Kinder
sicher zur Schule gehen und Frauen und altere Menschen
sich frei bewegen kdnnen. Radfahren sollte eine echte Op-
tion sein, und éffentliche Verkehrsmittel erschwinglich. Nur
so kann Afrika eine grinere und lebenswertere urbane Zu-
kunft gestalten — und dabei zugleich die Nachteile einer
zunehmenden Motorisierung vermeiden.

LINKS
UN-Habitat Urban Indicators Database: data.unhabitat.org

Africa Transport Policy Program: ssatp.org

OECD et al,, 2025: Africa’s Urbanisation Dynamics 2025.
Planning for urban expansion.
oecd.org/en/publications/africa-s-urbanisation-dyna-
mics-2025 2a47845c-en.html

UNEP, UN-Habitat, WHO, 2024: Pan African Action Plan
for Active Mobility (PAAPAM). unhabitat.org/sites/default,
files/2024/11/action plan 1pdf

UN-Habitat, 2022: Walking and cycling in Africa. Evidence
and good practice to inspire action. unhabitat.org/sites,
default/files/2022/07/walking_and _cycling_in_africa.pdf

STEFANIE HOLZWARTH

ist Programme Management Officer fur
urbane Mobilitat in der Urban Basic Services
Section bei UN-Habitat. Sie unterstutzt
nationale Regierungen und Stadtverwaltun-
gen weltweit bei der Gestaltung nachhalti-
ger Mobilitatskonzepte, die Stadte integrati-
ver, widerstandsfahiger und menschen-
zentrierter machen.

stefanie.holzwarth@un.org



http://data.unhabitat.org
http://ssatp.org
http://oecd.org/en/publications/africa-s-urbanisation-dynamics-2025_2a47845c-en.html
http://oecd.org/en/publications/africa-s-urbanisation-dynamics-2025_2a47845c-en.html
http://unhabitat.org/sites/default/files/2024/11/action_plan_1.pdf
http://unhabitat.org/sites/default/files/2024/11/action_plan_1.pdf
http://unhabitat.org/sites/default/files/2022/07/walking_and_cycling_in_africa.pdf
http://unhabitat.org/sites/default/files/2022/07/walking_and_cycling_in_africa.pdf
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URBANE MOBILITAT

Athiopiens
vielversprechende
Zukunft zu Fuf3
und per Rad

Addis Abeba ist ein Paradebeispiel dafir, wie sich eine
Stadt verdndern kann, wenn Zu-FuB-Gehen und Rad-
fahren ernst genommen werden. In den vergangenen
Jahren hat die athiopische Hauptstadt im Rahmen ihrer
umfassenden stadtischen Umgestaltung massiv in den
nicht motorisierten Verkehr investiert.

VON STEFANIE HOLZWARTH

Im Rahmen des City Corridor Development Project etwa
wurden zwischen 2022 und 2024 Dutzende Kilometer neu-
er FuB- und Radwege gebaut. Fur die Einwohner*innen
entstanden so sicherere und bequemere Optionen, ihre
alltédglichen Wege zurtckzulegen.

Die Initiativen bauen auf der Addis Ababa Non-Motorised
Transport Strategy (2019-2028), dem Addis Ababa Cycle Net-
work Plan (2023-2032) und der Ethiopia Non-Motorised
Transport Strategy (2020-2029) auf. Sie skizzieren einen
schrittweisen Weg hin zu einem sichereren, besser verkntpf-
ten FuB- und Radwegenetz. Das Ziel: Gehen und Radfahren
zU echten Alternativen zum Autoverkehr zu machen, be-
sonders fur Kinder, Altere und Menschen mit Behinderungen.

Addis Abeba hat kurzlich seinen dritten Non-Motorised
Transport Implementation Plan (2025-2028) entwickelt.
Der Schritt reiht sich ein in die BemUhungen, die Bedin-
gungen fur FuBganger*innen und Radfahrer*innen zu ver-
bessern. Auf nationaler Ebene unterstitzt Athiopien dieses
Engagement mit politischen MaRnahmen fur nicht motori-
sierten Verkehr und einem Handbuch zur Gestaltung stad-
tischer StraBen, das landesweit als Leitfaden dient.

KOMBINATION VERSCHIEDENER MASSNAHMEN

Was Athiopiens Ansatz so besonders macht, ist die Art,
wie er verschiedene Elemente miteinander kombiniert:
Starke lokale und nationale Rahmenkonzepte werden
durch konsistente politische UnterstUtzung getragen.
Jenseits politischer Absichtserklarungen handelt es sich
um konkrete Plane zur Implementierung und technische
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ATHIOPIEN

&

~-ADDIS ABEBA

Instrumente — wie das Handbuch zur StraBengestaltung
— die fur eine hochwertige Umsetzung sorgen. Die Initia-
tive wird flankiert durch Offentlichkeitsarbeit, wie rege-
ImaBige autofreie Tage, und eine effektive Koordination
zwischen Partnern und Geldgebern.

In Summe haben diese Ansatze eine sicherere, integrati-
vere und nachhaltigere Mobilitat in Gang gebracht. Addis
Abeba und Athiopien zeigen, wie eine Stadt und ein Land
zusammenarbeiten konnen, um Gehen und Radfahren
ins Zentrum des urbanen Lebens zu ricken. Zugleich zei-
gen Erfahrungen aus vielen Stadten weltweit, dass
Verdnderungen im StraBenraum disruptiv sein kénnen,
wenn die Menschen vor Ort nicht sinnvoll einbezogen
werden. Es braucht frihzeitige Einbindung, klare Kommu-
nikation und Sensibilitat fur ihre Bedurfnisse, um die
Gunst der Offentlichkeit zu gewinnen und sicherzustel-
len, dass die Veranderungen allen zugutekommen.

LINKS

Addis Ababa Cycle Network Plan 2023-2032: africa.itdp.
org/publication/addis-ababa-cycle-net-
work-plan-2023-2032

Ethiopia Non-Motorised Transport Strategy 2020-2029:
unep.org/resources/policy-and-strategy/ethio-
pia-non-motorised-transport-strateqy-2020-2029

Addis Ababa Non-Motorised Transport Strategy 2019-
2028: africa.itdp.org/wp-content/uploads/2020/04
Addis-Ababa-NMT-Strategy compressed-2-3 pdf



http://africa.itdp.org/publication/addis-ababa-cycle-network-plan-2023-2032
http://africa.itdp.org/publication/addis-ababa-cycle-network-plan-2023-2032
http://africa.itdp.org/publication/addis-ababa-cycle-network-plan-2023-2032
https://www.unep.org/resources/policy-and-strategy/ethiopia-non-motorised-transport-strategy-2020-2029
https://www.unep.org/resources/policy-and-strategy/ethiopia-non-motorised-transport-strategy-2020-2029
http://africa.itdp.org/wp-content/uploads/2020/04/Addis-Ababa-NMT-Strategy_compressed-2-3.pdf 
http://africa.itdp.org/wp-content/uploads/2020/04/Addis-Ababa-NMT-Strategy_compressed-2-3.pdf 
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Foto: picture alliance/Zoonar/Michael C Turner

Tuk-Tuk-Lieferflotte eines slidafrikanischen Supermarkts.

MOBILITAT

Wie Lieferdienste

Stadte verandern

On-Demand-Lieferdienste, fiir die meist Motorrdder zum Einsatz kommen, sind weltweit
rasant gewachsen. In Landern wie Siidafrika, wo die Arbeitslosigkeit boch ist, hat dieser
Sektor Tausende Jobs geschaffen. Die Bedingungen sind oft prekdr, doch die Branche bleibt
fiir viele eine wichtige Einnabmequelle. Angesichts des anhaltenden Wachstums dieses
Sektors ist es maBgeblich, seine Auswirkungen auf den stdadtischen Raum zu untersuchen.
Kapstadt dient hierfiir als aufschlussreiche Fallstudie.

VON MARCELA GUERRERO CASAS UND DUSTIN KRAMER
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eit der Corona-Pandemie haben Lieferungen mit so-

genannten Mikromobilitatsdiensten in Kapstadt deut-

lich zugenommen, besonders im Einzelhandel und im
Lebensmittelbereich. Dervon einer groRen Supermarktkette
betriebene, beliebte Lieferservice Checkers Sixty60 wurde
kurz vor der Pandemie eingeflhrt, gerade als die Nachfrage
nach Hauslieferungen wegen der Lockdown-Beschrankun-
gen sprunghaft anstieg. Zuvor hatte sich der Markt vor allem
auf Restaurantlieferungen konzentriert. Innerhalb weniger
Jahre folgten alle gro3en Einzelhandler dem Beispiel der Mi-
krolieferung. Heute ist das einstige Randph&nomen zentral
far das Funktionieren der Stadt.

Kapstadts Innenstadt veranschaulicht sehr gut, wie sich
diese Dynamik entwickelt. Lieferfahrer*innen versammeln
sich an verschiedenen Orten, um sich auszuruhen oder auf
Bestellungen zu warten, wahrend sie gleichzeitig versu-
chen, die Erwartungen der Kundschaft hinsichtlich Ge-
schwindigkeit und Effizienz zu erfullen.

Anfang 2025 begannen wir, Cluster von Lieferfahrer*innen
zu kartieren, um ihre Bewegungsmuster und Aufenthalts-
orte zu verstehen. Wie erwartet, spielt die Nahe zu den Aus-
lieferungsorten eine wichtige Rolle. Die Fahrer*innen grup-
pieren sich meist nach den Unternehmen, fur die sie
arbeiten. Auch praktische Erfordernisse wie Unterstande,
Sitzgelegenheiten, WLAN-Zugang, Strom und Sanitarein-
richtungen beeinflussen, wo sie sich konkret aufhalten.

Informelle Cluster von Lieferant*innen finden sich Gberall
in Kapstadts Innenstadt. Sie reichen von kleinen Gruppen
bis hin zu gréBeren Ansammlungen, oft von jenen domi-
niert, die fUr einen einzigen Einzelhandler arbeiten — meist
auf Gehwegen oder anderen Fu3géngerbereichen direkt
neben den HauptstraBen.

MIKROLIEFERUNGEN UND OFFENTLICHER RAUM

Das Wachstum von On-Demand-Lieferdiensten hat die
Nutzung des 6ffentlichen Raums verandert. Lieferfahrzeu-
ge - meist Motorréder, aber auch Fahrrader und E-Bikes —
besetzen nun Flachen, weil Lieferant*innen dort rasten,
warten oder Bestellungen abholen. Dadurch kénnen die
Bewegungsfreiheit von Menschen, die zu Fuf3 unterwegs
sind, eingeschrankt und Staus begulnstigt werden; auch
Spannungen mit benachbarten Geschaften und Anwoh-
ner*innen kénnen entstehen.

So etwas passiert, wenn ein Sektor schneller wachst, als die
offentliche Infrastruktur tragen kann. Mit steigender Nach-
frage wachst auch der Druck auf gemeinsam genutzte Fla-
chen: Gehwege werden zu Wartezonen, Bordsteinkanten
zu Ladezonen, und Menschen, die zu Fuf3 unterwegs sind,
mussen sich durch immer vollere Gehwege kadmpfen. Ne-
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ben den sichtbaren Folgen gibt es auch weniger offen-
sichtliche, aber ebenso bedeutende: Abgase von im Leer-
lauf laufenden Motoren, Larmbelastigung und mehr Mull
zum Beispiel. Doch weil eine eigene Infrastruktur fehlt, ha-
ben Lieferant*innen eigentlich keine Alternativen.

.Wie in vielen Stadten auf
der ganzen Welt arbeiten
auch in Kapstadts
Lieferdiensten meist
Immigrant*innen.*

Da der Sektor noch relativ neu ist, fallt die Verantwortung
fur die Bewaltigung seiner Auswirkungen nicht eindeutig in
den Zustandigkeitsbereich einer bestehenden o&ffentli-
chen oder privaten Einrichtung. Einzelhandel, Plattformen,
Lieferant*innen, Anwohner*innen, Stadtverbesserungsbe-
zirke (ausgewiesene Stadtgebiete, in denen Menschen, die
Grundstucke besitzen, zusatzliche Gebuhren zur Finanzie-
rung erganzender Dienstleistungen zahlen und die als of-
fentlich-private Partnerschaften betrieben werden) sowie
die Stadtverwaltung - alle haben unterschiedliche Interes-
sen und Druckpunkte. Keiner dieser Akteure kann die Her-
ausforderungen allein bewaltigen.

MEHR ALS 100 LIEFERUNGEN PRO WOCHE
UND LIEFERANT*IN

Als Forschungsthema sind Mikrolieferungen noch relativ
neu. Das Zentrum fUr Verkehrsstudien der Universitat Kap-
stadt (UCT) befasst sich erst seit Kurzem damit, und es gibt
noch nicht viele Forschungsergebnisse, auf die zurlckge-
griffen werden kann. Vom Verstandnis der Zusammenset-
zung der Belegschaft Uber Eigentumsmodelle bis hin zu
Verhaltensdnderungen - dies ist ein neuer Sektor, der erst
erkundet werden muss.

Voruntersuchungen von Studierenden des Zentrums fur
Verkehrsstudien beginnen, Aufschluss Uber die Profile der
Lieferant*innen und demografische Trends zu geben. Bei
Studien in drei Stadtteilen von Kapstadt — Observatory, Ron-
debosch und Woodstock — zeigen sich einige gemeinsame
Muster: Die meisten dieser Dienstleistenden sind jung,
durchschnittlich etwa 29 Jahre alt und seit rund zwei Jahren
in diesem Sektor beschéaftigt. Meist arbeiten sie mehr als
sechs Tage pro Woche, bewaltigen mehr als 100 Lieferun-
gen pro Woche und verdienen etwa 890 Dollar im Monat.
Die allermeisten nutzen benzinbetriebene Motorrader.
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Das Thema Sicherheit wird zunehmend zum Problem. Immer
haufiger sind Lieferant*innen in Verkehrsunfalle verwickelt.
Das ist nicht nur ein Risiko fUr alle, die am Verkehr teilneh-
men, sondern zeigt auch, wie gefahrdet die Lieferfahrer*in-
nen selbst sind — im StraRenverkehr wie im &ffentlichen
Raum, wo Spannungen mit Menschen, die zu FuB unterwegs
sind, aber auch mit Unternehmen und Strafverfolgungsbe-
horden wahrscheinlich zunehmen werden.

Diese ersten Forschungsergebnisse bestétigen, was vor Ort
bereits sichtbarist: Mikromobilitatsdienste sind ein sich schnell
entwickelndes Okosystem mit raumlichen und sozialen Fol-
gen, die tief in Kapstadts Funktionsweise eingebettet sind.

LAUFENDE BEMUHUNGEN

Trotz der Herausforderungen beginnen verschiedene Inte-
ressengruppen, Losungen zu suchen. Manche Geschafte
haben an ausgewéhlten Standorten kleine, schattige War-
tebereiche eingerichtet. Andere Uberdenken das Liefer-
modell als solches und prufen zentralisierte Systeme, um
den Druck auf einzelne Filialen zu mindern.

Auch die Stadt Kapstadt testet zusammen mit gemeinnUt-
zigen Organisationen kleinere MafBnahmen wie etwa das
Markieren von Parkplatzen und die Installation von Pollern,
und tut sich mit lokalen Unternehmen zusammen, um kon-
textspezifische Losungen zu finden.

Zudem engagieren sich Privatleute und entwerfen neue
Arten von Raststatten und Mikrohubs — von einfachen Un-
terstanden bis hin zu fortschrittlicheren modularen Einhei-
ten. Diese kdnnten die Basis fUr ein zukUnftiges Infrastruk-
turnetzwerk werden, das Lieferant*innen in der ganzen
Stadt besser unterstutzt.

SOZIALE FRAGEN

Um die Herausforderungen zu bewaltigen, die die Mikromobi-
litaétsdienste erzeugen, bedarf es mehr als physischer Infra-
struktur oder aktualisierter Vorschriften; es erfordert auch ei-
nen inklusiven Dialog und eine sektorlUbergreifende
Zusammenarbeit. Wie in vielen Stadten auf der ganzen Welt
arbeiten auch in Kapstadts Lieferdiensten meist Immigrant*in-
nen. Das ohnehin schon schwierige System bekommt da-
durch eine zusatzliche Ebene sozialer Komplexitat. Vertrauen
zwischen allen Beteiligten aufzubauen, ist daher essenziell.

Wie wir in &ffentlichen Rdumen miteinander umgehen, sagt
viel Uber unsere Stadte aus, und in Kapstadt sorgt Frem-
denfeindlichkeit nach wie vor fur groRe Spannungen. Die
Herangehensweise der Strafverfolgungsbehorden und die
allgemeine Angst im Zusammenhang mit Migration und
dem Arbeitsmarkt pragen dieses Feld. Diese Dynamik wirkt
sich auch auf die Sicherheit der Lieferant*innen aus. Zu-
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dem offenbart sie, welche Gelegenheit verpasst wurde:
Ohne Vertrauen wird es schwieriger, Lieferant*innen so
auszubilden, so mit ihnen zu kommunizieren und sie so zu
unterstltzen, dass sich ihre Arbeitsbedingungen und die
allgemeine Nutzung des o6ffentlichen Raums verbessern.
Ein Teil der Arbeit besteht daher darin, alle, die den 6ffent-
lichen Raum nutzen - Anwohner*innen, Unternehmen,
Mitarbeitende der Stadt und Lieferant*innen selbst - zu
sensibilisieren und zu erkennen, dass Mikromobilitats-
dienste eine gemeinsame stadtische Herausforderung
sind, die eine gemeinsame Verantwortlichkeit erfordert.

Die Herausforderung besteht darin, Raume und Systeme zu
entwerfen, die konkurrierende BedUrfnisse berlcksichti-
gen, ohne dabei eine Gruppe zu benachteiligen — und ge-
nau darin liegt auch die Chance. Kapstadt hat nun die
Maoglichkeit, die Schnittstelle zwischen Logistik, &ffentli-
chem Raum und sozialer Gerechtigkeit neu zu gestalten.

Im Jahr 2026 startet unsere Initiative Local South in Zusam-
menarbeit mit der UCT und mit UnterstUtzung des briti-
schen AuRen-, Commonwealth- und Entwicklungsministe-
riums (UK Foreign, Commonwealth & Development Office
- FCDO) ein Pilotprojekt fur einen Mikromobilitatshub. Im
Rahmen dieses Pilotprojekts wird gemeinsam mit Kleinun-
ternehmen, lokalen Behdérden und Anwohnerverbanden
ein Modell in kleinem Mafstab getestet. Die |dee besteht
darin, bestimmte Annahmen zu untersuchen, Wahrneh-
mungen durch das Sammeln von Daten zu hinterfragen
und zu der wachsenden Zahl von Publikationen und Maf3-
nahmen beizutragen, die helfen kénnen, die Branche nicht
nurin Kapstadt, sondern auch in anderen Stadten des Glo-
balen SUdens zu gestalten.

Local South: thelocalsouth.com

MARCELA GUERRERO CASAS

ist Expertin fur 6ffentliche Politik und
Stadtentwicklung mit Erfahrung im
sudlichen Afrika und in Lateinamerika.

marcela@thelocalsouth.com

DUSTIN KRAMER

ist Experte im Bereich 6ffentliches Interesse
und Stadtpolitik. Seine Schwerpunkte sind
Strategie, Interessenvertretung und Design.

dustin@thelocalsouth.com



https://thelocalsouth.com/
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KLIMARISIKEN

Nairobis Uberschwemmungen
haben gezeigt, warum urbane
Planung Arme einbinden muss

Klimakatastrophen treffen in Stadten vor allem die Verwundbarsten. Eyfabrungen aus
Nairobi und anderen afrikanischen Stddten zeigen, dass gemeinschafisbasierte Planung
die Resilienz stdrkt und eine gerechtere sowie nachhaltigere Stadtentwicklung fordert.

VON SAM OLANDO UND EVA DICK

Die informelle Siedlung Mathare gehorte zu den Gebieten, die am starksten von

den Uberschwemmungen betroffen waren.

Foto: Nora Yunes Elafifi
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schweren Uberschwemmungen. Nach Angaben der

UN kamen schatzungsweise 267 Menschen ums Le-
ben, rund 380.000 waren betroffen. Besonders stark traf es
die Hauptstadt Nairobi und ihr Ballungsgebiet. FlUsse wie
der Nairobi und der Athi traten Uber die Ufer und richteten
massive Schaden in Wohngebieten und an der stadtischen
Infrastruktur an. Am starksten betroffen waren Menschen in
informellen Siedlungen — mit Wohnlagen an tief gelegenen

Im April 2024 fUhrten heftige Regenfélle in Kenia zu

Flussufern, in Feuchtgebieten oder an steilen Hangen.
Tausende wurden vertrieben, wobei Frauen und Kinder be-
sonders stark unter den Folgen litten.

Auf dem Héhepunkt der Uberschwem-
mungen kundigte die Stadtverwaltung
von Nairobi an, Bewohner*innen infor-
meller Siedlungen entlang der Flussufer
aus Sicherheitsgrinden, wegen Umwelt-
risiken und aufgrund bestehender Vor-
schriften, die das Bauen innerhalb eines
60 Meter breiten Uferstreifens verbieten,
umzusiedeln. Die Behdérden versprachen
Ersatzwohnraum und UnterstUtzung fur
die Betroffenen. In der Praxis dhnelten
viele dieser Umsiedlungen jedoch
Zwangsraumungen. Es kam zum Einsatz von Polizeikraften,
Entschadigungen blieben aus, und zahlreiche Menschen
wurden obdachlos und verloren ihre Einkommensgrundlage.

Die Ereignisse in Nairobi im Jahr 2024 sind kein Einzelfall.
Weltweit treten infolge des Klimawandels sowohl plétzlich
einsetzende als auch schleichende Extremwetterereignis-
se haufiger und intensiver auf. Stadtbewohner*innen in
prekaren Lebensverhaltnissen, insbesondere in informel-
len Siedlungen, gehdéren zu denjenigen, die den Gefahren
am starksten ausgesetzt sind.

Aufgrund unsicherer Landbesitzverhaltnisse sind sie zu-
dem Uberdurchschnittlich haufig von Zwangsraumungen
betroffen, manchmal unter dem Vorwand der Klimarisiko-
minderung - selbst dann, wenn es vor Ort alternative Lo-
sungen gébe. Zwangsraumungen verscharfen nicht nur
bestehende Problemlagen von Gemeinschaften und un-
tergraben ihre Fahigkeit, Klimarisiken abzumildern oder
sich anzupassen, sie verfestigen auch die strukturellen Ur-
sachen bestehender Probleme, darunter historisch ge-
wachsene soziale Ungleichheiten und politisch institutio-
nalisierte Ausgrenzung, wie eine aktuelle Studie der
deutschen NGO Misereor zeigt.

DIE URBANE DIMENSION DER KLIMAKRISE

Das United Nations Human Settlements Programme (UN-
Habitat), die UN-Organisation fUr nachhaltigen Wohnungs-
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bau und Stadtentwicklung, hat kirzlich einen neuen strate-
gischen Plan fur den Zeitraum 2026 bis 2029 formuliert.
Darin wird die zunehmend urbane Dimension der Klimakri-
se anerkannt und eine verbesserte Risikoanalyse sowie vo-
rausschauende Planung gefordert, um ihre Auswirkungen
auf Stadte und Siedlungen insbesondere fur die arme Be-
volkerung abzumildern. Der Strategie zufolge sind sicherer
Zugang zu angemessenem Wohnraum und Land entschei-
dend, um Stadtbewohner*innen vor den Folgen des Klima-
wandels zu schitzen. Sie betont auch die Bedeutung sied-
lungs- und gemeinschaftsbasierter Anséatze, um

,Zu den eingesetzten Instrumenten
gehoren partizipative Kartierungen, um
Gefahrenherde, kritische Infrastruktur
sowie kulturell oder okologisch
bedeutende Bereiche innerhalb der
jeweiligen Siedlungen zu identifizieren.*

kontextspezifische Vorsorge- und ReaktionsmaBRnahmen
zu ermdglichen und zugleich Wohn-, Land- und Eigen-
tumsrechte von Bewohner*innen zu schitzen.

In Kenia und anderen Landern zeigt sich zunehmend, wie
wertvoll solche Anséatze sind. Die gemeinnUtzige Organisa-
tion Pamoja Trust gehort zu den Vorreiterinnen im Bereich
gemeindebasierter Stadtplanung. In den vergangenen
Jahren hat sie Gemeinschaften in informellen Siedlungen
durch gebietsbezogene Erhebungen und Risikoanalysen
unterstatzt und den Bewohner*innen mithilfe der Daten er-
moglicht, staatliche Verbesserungsplane und Notfallmaf-
nahmen mitzugestalten.

Zu den eingesetzten Instrumenten gehéren Schulungen
zum Thema Klimabewusstsein, Fokusgruppendiskussionen
Uber lokale Erfahrungen mit dem Klimawandel sowie parti-
zipative Kartierungen, um Gefahrenherde, kritische Infra-
struktur sowie kulturell oder dkologisch bedeutende Berei-
che innerhalb der jeweiligen Siedlungen zu identifizieren.

In der westkenianischen Stadt Kisumu hat Pamoja Trust ein
solches partizipatives Instrumentarium genutzt, um zwei in-
formelle Siedlungsgemeinschaften dabei zu unterstutzen,
klimabedingte wirtschaftliche und nichtwirtschaftliche
Verluste und Schaden zu dokumentieren. Dieser Ansatz er-
moglichte es den Bewohner*innen nicht nur, den Verlust
von Haushalts- und Geschaftsvermoégen festzuhalten,
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sondern auch immaterielle Schaden wie Angst und Trau-
mata infolge immer wiederkehrender Uberschwemmun-
gen und Vertreibungen.

Entsprechend war die raumliche Analyse, die Pamoja Trust
Uber mehrere Jahre hinweg in einigen der betroffenen in-
formellen Siedlungen Nairobis durchgefluhrt hatte, ent-
scheidend, um einen Einblick in die genaue Anzahl der
Menschen zu gewinnen, die in den Uberfluteten Gebieten
lebten, potenziell von den Uberschwemmungen betroffen
waren und MaBnahmen zur Bewaltigung der Katastro-
phenfolgen bendtigten.

Da viele dieser Gemeinschaften von der Regierung nicht
anerkannt werden und zahlreiche Bewohner*innen keine
formalen Eigentumsrechte besitzen, wurde die Zahl der
Betroffenen in offiziellen Schatzungen vermutlich unter-
schétzt. So hatte die gemeinschaftsbasierte Erhebung in
den informellen Siedlungen Chieko, Budalangi und Gitu-
amba im Bezirk Kasarani in Nairobi rund 700 Wohngebau-
de und schatzungsweise 1417 Menschen, die innerhalb
des 60 Meter breiten Uferstreifens lebten, identifiziert.
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Zudem waren in diesem Gebiet vier Schulen und
neun religidse Einrichtungen als kritische Infra-
struktur erfasst worden. Demgegenuber zahlte die
offizielle, satellitengestutzte Bewertung nach der Uber-
schwemmung 118 zerstérte Gebaude fur den gesamten
Bezirk Kasarani — eine Diskrepanz, auf die Pamoja Trust in
einem Gutachten an die Nairobi River Commission, die fur
die Sanierung der Flussufer zustandige staatliche Behor-
de, hingewiesen hat.

LOKALE DATEN NUTZEN

Wahrend die Planungen zur Neugestaltung der Fluss-
ufergebiete Nairobis an Fahrt gewinnen, arbeiten Pamoja
Trust und seine Partner in den Siedlungen daran, sicher-
zustellen, dass Daten aus gemeinschaftsbasierten Erhe-
bungen in die offiziellen Plane einflieBen. Zugleich for-
dern sie die Regierung auf, sicherzustellen, dass von
Uberschwemmungen betroffene Gemeinschaften von
bestehenden Foérderprogrammen fur einkommens-
schwache Haushalte profitieren, etwa vom Kenya Slum
Upgrading Project (KENSUP). Dies gilt umso mehr, als ei-
nige dieser Gemeinschaften bereits vor den Uber-
schwemmungen als KENSUP-Begunstigte identifiziert
worden waren.

Erfahrungen aus anderen afrikanischen Stéadten unter-
streichen den Mehrwert partizipativer Aufwertungsinitia-
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tiven, die auch Klimarisiken bertcksichtigen. In Freetown
in Sierra Leone etwa haben Verbesserungen der Entwas-
serungssysteme, von Jugendlichen organisierte Mull-
sammelaktionen und MaRRnahmen der Umweltsanierung
- wie das Pflanzen von Mangroven - die Lebensqualitat
in drei Uberschwemmungsgefédhrdeten Stadtteilen deut-
lich verbessert.

In Nairobiist es darUber hinaus wichtig, bestehende Geset-
ze zu Flussuferzonen zu vereinheitlichen und die Rechen-
schaftspflicht bei der Durchsetzung von R&umungsanord-
nungen  sicherzustellen, unter
anderem indem die bislang frag-
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mentierten institutionellen Zustan- ,,Darljber hinaus ISt esS WlChtlg, bestehende

digkeiten und Verantwortlichkeiten

konflikte zwischen Umweltschutz
und der Starkung sozialer Rechte
mussen erkannt und mit den Be-
troffenen geldst werden.

UN-Habitat halt in seiner neuen

Strategie fest, dass die ,Starkung

der Resilienz gegentber klimabe-

dingten Gefahren durch risikosensible Stadt- und Flachen-
nutzungsplanung (..) - insbesondere fur Menschen in vul-
nerablen Lebenslagen (..) — im Zentrum der BemUhungen
zur Anpassung an den globalen Klimawandel stehen muss.*
Die Umsetzung dieser Forderung in die Praxis steht jedoch
noch aus, vor allem in informellen Siedlungen.

Gemeinschaftsbasierte Ansatze zeigen, dass Lésungen
existieren — und dass sie ein erhebliches Potenzial haben,
die Anpassungsfahigkeit der marginalisierten Stadtbevél-
kerung zu starken.
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